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1 Uvod

1.1 Proc se koncepce déla a co ma prinést

Tato Koncepce dopravy a pohybu cyklisti v MC Praha 21 (déle té% jen Koncepce) vznikla jako doku-
ment, jehoZ cilem je popsat moZnosti a navrhy opatieni, kterymi je mozné ovliviiovat fungovani do-
pravy v rdmci Méstské ¢asti Praha 21 a celkové zlepSovat jeji stav a podminky. Zamérem Koncepce cel-

kové prispét k udrzitelné, efektivni a bezpecné dopraveé pro obyvatele nasi méstské ¢asti.

Koncepce disledné vychazi a Uzce navazuje na aktualné platny Strategicky pldn rozvoje Méstské cdsti
Praha 21 [26], v némZ je rozpracovan hodnotovy systém jejich obyvatel a specificky charakter této
méstské ¢asti, coz strategicky plan zastresil srozumitelnou vizi ,,Nejlepsi kraj Prahy pro bydleni vsech
generaci“. Od takto formulované vize pak strategicky plan odvinul ¢tyfi navzajem integrované strate-
gické sméry. Na oblast dopravy mifi strategicky smér Ill nazvany Dostupny a prostupny Ujezd nad Lesy
a jeho deset cild, které reaguji na problémy vyplyvajici z konfliktu dopravni infrastruktury a rezidenéni
vystavby na Uzemi Prahy 21. Ta je piic¢inou deficitu kvality Zivota a bezpe&nosti obyvatel Ujezdu nad
Lesy a projevuje se predevsim nadmérnou dopravni zatéZi i snizenou prostupnosti a dostupnosti
Uzemi. Mezi strategické cile tohoto sméru dale patti mobilita ob¢and, dostupnost ostatnich ¢asti hl.
m. Prahy a omezovani fyzickych bariér na Uzemi Prahy 21. Strategicky plan v oblasti dopravy prostred-

nictvim cild sméru Ill zdarazriuje konkrétné tato témata:

/1 Prazsky okruh /5 Dostupné centrum metropole /8 Zelené trasy
/2 Ujezd bez bariér /6  Ulice pro vsechny I11/9 Prostor pro pési
/3 Cista mobilita /7 Parkovani [11/10 Dostupné nadrazi

/4 Ujezd bez emisi

Je dlleZité si uvédomit, Ze vécny ramec strategického sméru Ill pro oblast dopravy je silné limitovan
kompetencemi méstské ¢asti regulovat a planovat rozvoj dopravni infrastruktury na svém uzemi. Jsou
zde také znacna finanéni omezeni, nebot realizace opatrfeni v oblasti dopravy, at jsou jimi rekonstruk-
ce stavajici infrastruktury nebo nova vystavba, je znacné investicné narocna. Z prostredkl bézného
rozpocCtu méstské Casti je nelze zajistit, coz vyvolava silnou zavislost na externich zdrojich a jejich do-

stupnosti.

Koncepce navrhuje opatieni a iniciativy, které Ize rozdélit do tfi zakladnich oblasti. Toto ¢lenéni opat-
feni umoznuje |épe pochopit, jaké typy opatieni jsou v kompetenci méstské ¢asti a jaké vyZzaduji ex-
terni financovani.

[A] Lokalné realizovatelné opatreni a ini-| Lze realizovat relativné rychle a bez nutnosti externiho fi-
ciativy (realizovatelné v ramci roz- nancovani.
poctu MC)

[B] Opatreni a iniciativy s prevazujici Jsou vice ndrocna a vyZaduji vétsi financni prostredky,
(nezbytnou) finanéni participaci hl. | které méstska ¢ast nema k dispozici.
m. Prahy
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[C] Opatfeni a iniciativy financované vy-
hradné z rozpoctu hl. m. Prahy nebo
pripadné jinych subjektd

Jsou zcela zdsadni pro zlepSeni dopravni situace v méstské
Casti, ale jejich realizace zavisi na rozhodnutich organl
hlavniho mésta Prahy. (Napf. dokonéeni Prazského ok-
ruhu.)

Koncepce je odpovédi na ukol dany usnesenim 5/0074/19 Zastupitelstva méstské ¢asti, jimz byly zru-

geny Dopravni generel MC Praha 21 Ujezd nad Lesy [25] a Generel cyklistické dopravy MC Praha 21

Ujezd nad Lesy [23] a soucasné byla Radé méstské ¢asti zaddna priprava nové koncepce dopravy a po-

hybu cyklistt v MC Praha 21.

1.2 Doporucené nasledné kroky

Koncepce bude pfistupna vSem zainteresovanym subjekt(im, véetné obc¢and, podnikatell, dopravci

a dalsich osob. Bude pouZzivana jako podklad pro dalsi rozhodovani v oblasti dopravy a feseni souvise-

jicich otazek.
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2 Vymezeni koncepce a jeji vychodiska

2.1 Vymezeni koncepce

Tato Koncepce byla pfipravena jako strategicky dokument, ktery stanovuje dlouhodobé cile a sméro-
vani dopravy v Méstské ¢asti Praha 21. Klade si za Ukol pfispét k udrzitelné, efektivni a bezpecné do-
pravé pro obyvatele této méstské ¢asti. Koncepci navrhovana opatieni a iniciativy se dotykaji principt
a cill dopravy. Bude vyuZita pti rozhodovani o Ucastnicich dopravy, infrastrukture dopravy, jeji organi-
zaci a fizeni. Koncepce naopak neni uréena k optimalizaci dopravy v néjakém jednom zcela konkrét-
nim uréeném misté a neresi praktické problémy spojené s pohybem vozidel nebo chodcli v tomto jed-
nom konkrétnim misté. Neobsahuje podrobné technické informace, ani navrhy na Upravy dopravni
infrastruktury nebo pravidla pro fizeni dopravy v daném misté a s tim spojené dalsi konkrétni udaje.
Koncepce vsak tvoti strategicky plan na vyssi Urovni a je hierarchicky podiazena hned pod platny Stra-

s v

tegicky plan rozvoje Méstské ¢asti Praha 21.

gicky plan rozvoje Méstské éasti Praha 21

Vize rozvoje
MC Praha 21 na obdobi 2023-2033

Strategicky | | Strategicky Strategicky smér 1l Strategicky
smér | smér |l Dostupny a prostupny Ujezd nad Lesy smér IV
/s
14} 2 3 4 Dostibie /6 " /8 19 /10
Prazsky Ujezd bez Cista Ujezd bez P! Ulice pro - Zelené Prostorpro | | Dostupné
& o : centrum 3 Parkovani pest s
okruh bariér mobilita emisi metropole véechny trasy pési nadrazi

Koncepce dopravy a pohybu cyklisti v ME Praha 21

o}
Projekty financované vyhradné z rozpoétu
hl. m. Prahy nebo pfipadné jinych
subjektl

Lokalné realizovatelné aktivity Projekty s prevazujici (nezbytnou)
(realizovatelné v ramci rozpoétu MC) finanéni participaci hl. m. Prahy

Obr. 1: Postaveni Koncepce v hierarchii strategickych dokumentt MC Praha 21

2.2  Koncepcni vychodiska

Geograficka charakteristika Ujezdu nad Lesy

7 v

Méstska ¢ast Praha 21 - Ujezd nad Lesy se nachdazi na samém vychodnim okraji Prahy, priblizné 20 km
od centra metropole. Je typickym ptikladem dynamicky se rozvijejici obce na okraji Prahy. Poloha za-
sadné ovliviiuje populaéni, ekonomicky i dopravni rozvoj obce, a to zejména od poloviny devadesa-
tych let minulého stoleti. Soucasné probihajici intenzivni vystavba novych rezidenc¢nich oblasti a s ni
souvisejici pfistéhovani novych obyvatel v okolnich obcich zejména ve Stfedoceském kraji znamena

pro Ujezd nad Lesy vyznamnou a zvy3ujici se dopravni zatés.

s vz

Z pohledu ekonomiky neni v méstské ¢asti rozvinuta priimyslova vyroba, nejsou zde ani nijak vyznam-
né koncentrovany sluzby pro obyvatelstvo, a ani sluzby v oblasti skolstvi, zdravotnictvi, coZ zpUsobuje,
7e z hlediska dopravy neni Ujezd nad Lesy destinaci konzument( téchto sluzeb. Na druhou stranu

méstskou &asti prochazi hlavni tah z vychodni ¢asti Stfedoéeského kraje (silnice 1/12), ktery negativné
ovliviiuje Zivotni prostredi i bezpecnost v obci.



Koncepce dopravy a pohybu cyklistt v MC Praha 21 Vymezeni koncepce a jeji vychodiska

Vyvoj poctu obyvatel a dopad na dopravu

Ujezd nad Lesy se postupné rozristal. V roce 1914 v ném stalo pouhych osmdesat doma. Impulzem ke
stéhovani obyvatel do této oblasti bylo zfizeni zastavky na Zelezni¢ni trati z Prahy v roce 1883. Nadrazi
se plvodné jmenovalo Jirna, v roce 1918 po vzniku republiky pak Jirny-Kolodéje a po osamostatnéni
Klanovic se jmenovalo Jirny-Klanovice. Samostatna obec Ujezd vznikla 14. srpna 1921. V témze roce
se od néj odpojily Kolodéje a naopak se pripojila osada Blatov. Ve dvacatych a tficatych letech minulé-
ho stoleti zesilil priliv novych obyvatel a podél statni silnice z Prahy do Kolina vyrostlo mnozstvi rodin-
nych domu. Do roku 1938 byla postavena Masarykova skola, obecni dim, knihovna, posta a ¢etnicka
stanice. V roce 1953 byla k Ujezdu pripojena obec Nova Sib¥ina. Pfisluénost Ujezdu k okrestim se

v pribéhu let se ¢asto ménila, kdyZ postupné patfil pod Zizkov, Ri¢any, Prahu-sever a Prahu-vychod.
Ujezd, stejné jako sousedni Bé&chovice, Klanovice a Kolodéje, byl 1. 7. 1974 pficlenén k hlavnimu més-
tu a stal se souéasti obvodu Praha 9. V osmdesatych letech bylo vystavéno na konci obce smérem ke
Kolinu panelové sidlisté Rohoznik, ¢imz velmi vyznamné stoupl pocet obyvatel. Vyznam Ujezdu nad
Lesy postupné rostl s Upravami Uzemniho ¢lenéni Prahy v letech 1990, 1994 a 2001. Samostatny
spravni obvod Praha 21, ktery vykonava prenesenou pulsobnost statni spravy pro Klanovice, Béchovice
a Kolodéje, byl vytvoren 1. 7. 2001. Na pocdatku roku 2002 doslo k pfejmenovani méstské ¢asti Praha-
Ujezd nad Lesy na soucasny nazev Praha 21 [30].

Vyvoj poétu obyvatel (k 31.12.) v méstské &asti Praha 21 v letech 2011-2020
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Obr. 2: Pocet obyvatel v Praze 21

Vyrazna vystavba zapocata od 90. let minulého stoleti v poslednich deseti letech vyrazné zpomalila
vzhledem k nizkému poctu volnych stavebnich pozemkd. | pres planované rezidenéni projekty nelze
ocekdvat, Ze by nova vystavba v pristim desetileti znamenala pfirlstek vétsi nez v radu nizkych jedno-
tek stovek novych bytovych jednotek. Pocet obyvatel Prahy 21 je podle tdajd Ceského statistického
Uradu [2] v poslednich letech pomérné stabilizovany s velmi mirnym nardstem v fadu nékolika desitek
obyvatel za rok, viz Obr. 2. Pocet pristéhovalych a vystéhovalych [2] je patrny v dalsim grafu v Obr. 3.
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Stéhovani v Praze 21
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Obr. 3: Obcané pristéhovali do Prahy 21, vystéhovali a vysledné saldo

Projekce mozného budouciho vyvoje pocetniho stavu populace v Praze 21 [15] je zachycena v Obr. 4.

Vyslednou progndzu pocetniho stavu obyvatelstva reprezentuji celkem t¥i varianty budouciho vyvoje.
Nejpravdépodobnéjsi trajektorii sledovaného vyvoje predstavuje stfedni varianta. Vysoka a nizka vari-
anta pak vymezuji realistické ramce budouciho vyvoje s ohledem na miru neurcitosti vysledkl danych
stfedni variantou. Tyto rdmce by nemély byt dalSim vyvojem prekroceny, resp. jejich prekroceni je re-
lativné malo pravdépodobné. Do vypoctll jsou zahrnuté vychozi pocty obyvatel, ukazatele Umrtnosti,

porodnosti (plodnosti) a stéhovani obyvatel.

Projekce budouciho vyvoje celkové populace v Praze 21 ve véku 0-100 let
12000
11500
11000
10500
10000
9500
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
M Nizkd varianta vyvoje # Stiedni varianta vyvoje ® Vysoka varianta vyvoje

Obr. 4: Projekce budouciho vyvoje populace v Praze 21 ve véku 0-100 let

Vékova struktura obyvatel

Progndzu pohlavni a vékové struktury obyvatelstva Prahy 21 ukazuji vékové pyramidy pro rok 2023
a 2032 v Obr. 5. Vékova pyramida blize ilustruje nadprimérné pocetnou vékovou skupinu obyvatel ve
véku 40-49 let. Z vétsi ¢asti ji tvofi novousedlici, kteti se do méstské nastéhovali s vystavbou novych



Koncepce dopravy a pohybu cyklistt v MC Praha 21 Vymezeni koncepce a jeji vychodiska

rodinnych domu na konci 90. let a na zac¢atku 21. stoleti. Logicky je také pocetné vétsi zastoupeni dét-
ské slozky populace kategorii 5-9, 10-14 a 15-19 let, kterou predstavuji pravé jejich potomci.

V budoucnosti se miZe stat problémem v kontextu dopravniho a strategického planovani v méstské
Casti starnuti vyrazné pocetné zastoupené vékové kategorie 40-49 let, ktera do budoucna bude vyza-
dovat zvysSené potireby nejen v oblasti zdravotnictvi a socidlniho systému, ale také v rdmci mobility.
Dale Ize predpokladat, Ze pocetna dordstajici détska a adolescentni ¢ast populace (5-19 let) bude ve
svém dopravnim chovani nasledovat své rodic¢e ve smyslu uZivani osobniho automobilu, ¢imz se mlze
jesté vice kumulovat zatiZeni na silniéni siti v méstské ¢asti a ve sméru do centra Prahy za zaméstna-
nim ¢i za studiem. Soucasné to muZe vytvaret vyssi poptavku i po kvalitnéjsim spojenim vefejnou hro-

madnou dopravou.
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Obr. 5: Vékova pyramida obyvatel Prahy 21 za rok 2023 a predikce pro rok 2032

Pracovni prileZitosti v Ujezdu nad Lesy

Méstska Cast Praha 21 poskytuje svym obyvatellim jen minimalni mnoZstvi pracovnich pfileZitosti,
vzhledem k tomu, Ze zde prakticky nesidli Zddné vétsi spolecnosti. A tak mezi nejvétsi zaméstnavatele
patfi Masarykova zakladni $kola a Ufad méstské ¢asti Praha 21.

Vétsina pracujicich obyvatel Ujezdu nad Lesy se tak pravidelné presunuje do vnitini Prahy, pfipadné
hleda pracovni pfilezitosti v okolnich méstskych ¢astech. Strukturu vyjezdl dle zplsobu dopravy popi-
suje graf v Obr. 6, ktery ukazuje pocty obc¢anl Prahy 21 vyjizdéjicich do zaméstnani a Skoly podle pou-
7itého hlavniho dopravniho prostiedku [2]. Vice ne? tietina obyvatel z Ujezdu vyjizdi automobilem,
dalsi tretina vefejnou hromadnou dopravou (MHD, vlak). Frekvenci vyjizdky pak ukazuje graf v nasle-
dujicim Obr. 7.
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Vyijizdéjici z Prahy 21 do zaméstnani a skoly podle hlavniho dopravniho prostfedku (celkem 9 396)
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Obr. 6: Vyjizdéjici z Prahy 21 do zaméstnani a Skoly podle hlavniho dopravniho prostfedku

Vyjizdéjici z Prahy 21 do zaméstnani a Skoly podle frekvence vyjizdky
(celkem 9 396)
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Obr. 7: Vyjizdéjici z Prahy 21 do zaméstnani a Skoly podle frekvence vyjizdky

Zakladni dopravni charakteristiky

Hlavni pfirozenou urbanistickou osu Gzemi Ujezdu nad Lesy tvoii ulice NovosibFinska a Starokolinska,
coz je prutahovy usek silnice 1/12 silné dopravné zatiZzeny nejen tranzitni dopravou, ale také vyjizd'ko-
vymi vztahy z Ujezdu nad Lesy realizovanymi automobilovou dopravou. Intenzivni individuaini dopra-
va zatéZuje také pri¢nou ulici Staroklanovickou, kudy proudi doprava smérem k Zeleznicni zastavce
Praha-Klanovice, ale také dovnitf ze sméru od Klanovic a sousednich sidel. Hlavni kfiZzovatka ulic No-
vosibrinska x Staroklanovicka x Staroujezdska x Starokolinska, je kritickym bodem ulic¢ni sité, protoze
zde se toto dopravni zatiZzeni kFizi. Na dopravni situaci plsobi nékolik zdsadnich faktor(:

e Poloha Ujezdu nad Lesy na hranici Prahy a Stfedoceského kraje a silné dojizdkové vztahy
z okolniho Uzemi Stfedoceského kraje do Prahy znamenaji velky objem vyjizdkovych vztah(
k cilim na Gzemi Prahy, na nichZ se zna¢né podili rozvoj okrajovych ¢asti Prahy a prilehlych
obci spojeny s vysokym podilem automobilové dopravy. Stejny rytmus cest do zaméstnani
a do skol zplsobuje intenzivni dopravu v dobé v ranni $picky smérem do Prahy a odpoledne
zpét smérem do Stredoceského kraje.

e Tranzitni automobilovd doprava ze Stfedoceského kraje k Zelezni¢ni zastavce Praha-Klanovice,
ktera je prvni zastavkou Zeleznic¢nich linek PID na Uzemi Prahy. Vyrazné levnéjsi tarif PID na
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Uzemi Prahy oproti tarifiim na vnéjsich Gzemich generuje z pohledu Ujezdu nad Lesy dalsi

zbytnou dopravu.

e Ujezd nad Lesy tvofi zejména obytné plochy. Vyznamnéijsi ob&anska vybavenost se nachézi
v okolnich oblastech smérem vice k centru, coz generuje vyznamné vyjizdkové vztahy s cili
prevazné na Uzemi Prahy. Primarni prepravni vztahy sméfuji do zaméstnani a skol. Sekundarni

pfepravni vztahy mifi do pfilehlych komercnich zén nebo do centra.

e Topologie silni¢ni sité s dominantnim postavenim pratahu silnice I/12 coby radialni komuni-
kace smérujici do Prahy a k Prazskému okruhu. Tato komunikace nema v okolnim Uzemi zad-

nou alternativu. Navic stahuje dopravu z rozvijejicich se prilehlych sidel v jejim okoli.

e Vysoké intenzity silni¢ni dopravy narusuji rychlost a spolehlivosti provozu verejné dopravy,

coZ sniZuje jeji atraktivitu pro cestujici.

e Stavebné-technicky stav vétsiny komunikaci neni vyhovujici. Neposkytuji dobré podminky pro
pési a cyklisty, coz negativné dopada na aktivni mobilitu uvnitf méstské ¢asti nebo v kombina-

ci s vefejnou dopravou.

e Zelezni¢ni linky PID S1 a S7 predstavuji rychlé a atraktivni spojeni méstské ¢asti s $ir$im cent-
rem Prahy. Vzhledem k poloze Zelezni¢ni zastavky je vSak dlleZitd navazna autobusova dopra-
va spolu s vytvorenim kvalitnich podminek pro multimodalni chovani kombinujici aktivni mo-
bilitu a verejnou dopravu. Potencial vyuzivani Zelezni¢ni dopravy vSak narazi na vyCerpanou
kapacitu vlakovych spoji (vlaky nelze prodluzovat) i vyéerpanou kapacitu Zelezni¢ni dopravni

cesty (dalsi spoje nelze pridavat).

e Autobusové linky smérem na Cerny Most a smérem k Depu Hostivat, které sice jezdi v dosta-
tecném intervalu, ale jejich atraktivitu pro cestujici znacné snizuji pravidelné kongesce na

okolni komunikacni siti v ranni i odpoledni Spicce.

e Veétsina sité klidnych rezidentnich ulic neni ve vyhovujicim stavebné-technickém stavu. Kvalita
téchto uliénich prostort neodpovida jejich charakteru. Témér idealni vychozi podminky pro
vyrazné vyuzivani aktivni mobility a pohyb pésich a cyklist(l, zejména dopravni cyklistiky do
cilll v uzemi méstské ¢asti, do Skol nebo k Zelezni¢ni zastavce, jsou technickym stavem vyrazné
negovany. Nekoncepcéné zavedeny systém jednosmérnych komunikaci sice do urcité miry za-
branuje vyuzivani klidnych rezidentnich ulic k objizdéni dopravnich kongesci na hlavnim ko-
munikacnim skeletu sidla, nicméné zcela zdsadné snizuje prostupnost Uzemi pro cyklistickou
dopravu.
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Obr. 8: Intenzity dopravy na hlavnich komunikacich Prahy [16]

Dopravni generel z roku 2013

Dopravni situaci v méstské ¢asti zasadné ovlivnila opatieni realizovana podle Dopravniho generelu MC
Praha 21 Ujezd nad Lesy [25], kterd ve snaze zklidnit dopravu v rezidenénich &astech a zamezit zbytné
tranzitni dopravé zcela plo$né zaplavila celé Gzemi méstské &asti spoustou novych dopravnich znaéek!
a zasadné ovlivnila pfirozené dopravni cesty, viz P¥il. €. 2. Provedeni dopravniho znaceni bylo zadano
primo jedinému dodavateli — spole¢nosti Dopravni znaceni K. H. s. r. 0. poté, co nabidka druhého ze
dvou uchazecl o zakdzku nazvanou ,Zjednosmérnéni komunikaci a navigaéni systém* — spole¢nosti
ZNAKO — Vladimir Kohoutek, byla vyrazena pro nesplnéni zaddvacich podminek, viz Obr. 26. Vysledna
cena zakazky (tzn. plvodni smlouvy [8] a jejiho dodatku [11]) byla celkem 696 150 K¢ bez DPH. Nékte-
rd problémova mista se zavedenim téchto celoplosnych opatieni sice vyresila, ale soucasné vznikla
fada novych. Nové vzniklé usporaddani bylo a je tercem kritiky. Zavedeni opatfeni iniciovanych genere-
lem bylo relativné snadné, kdyz k nim bylo k nim vydano souhlasné stanovisko odbor sluzby dopravni

v v v

policie. Nynéjsi snahy o napravu jsou viak velmi obtizné, protoZe ted je uz nutno dopravné resit

1§ 78 (UZiti dopravnich znagek, svételnych signdld, dopravnich zatizeni a provoznich informaci) odst. 2 zakona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zméndach nékterych zdkonad (zakon o silnié¢nim pro-
vozu) - znéni od 1. 7. 2023. In: Zdkony pro lidi.cz [online]. AION CS 2010-2023 [cit. 2023-11-01]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p78-2. ,,Dopravni znacky, svételné a akustické signdly, dopravni zari-
zeni a zafizeni pro provozni informace se sméji uZivat jen v takovém rozsahu a takovym zptsobem, jak to nezbyt-
né vyZaduje bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny ddleZity verejny zdjem.*
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kazdou jednotlivou kfizovatku a dokladat radu dopravné-inZzenyrskych parametr(, coz v fadé mist

s ohledem na Sitkové poméry a mnohdy neutéseny technicky stav zptisobeny dlouhodobym investi¢-
nim dluhem v infrastruktufe vyvolava radu dalsich problémd, které je pak nutno celkové resit. Uka-
zuje se, naprava bude vlekla a bude muset byt spojena s postupnou rekonstrukci pfislusnych komuni-
kaci reSenou v kontextu dot¢eného Uzemi. Naplnilo porekadlo — a budiz to ponauéenim do budoucna:
méné byva ¢asto mnohem vice. Zejména pokud jde o rozmistovani novych dopravnich znacek, které
nejsou ni¢im jinym, neZ mistni Upravou jinak obecné platnych zdkonnych ustanoveni, a kazdou jednot-
livou dopravni znacku je tfeba promyslet, je-li opravdu naprosto nezbytné?, protoZe pozdéjsi zmény

jsou komplikované a ¢asto témér nemozné.

Individualni automobilova doprava

Ujezd nad Lesy le#i na hlavnim tahu z vychodni ¢asti stfednich Cech. Hlavni komunikaéni kostru mést-
ské casti tvori ulice Novosibrinska, Starokolinska, Starokldanovickd, Staroujezdska, Zaricanskd a Rohoz-
nicka, které jsou znacné zatiZeny individuaIni automobilovou dopravou, zejména v komunikacni ose
Novosibfinska - Starokolinska, kterd je pritahovym Gsekem silnice 1/12 (Praha - Kolin). Tomu odpovida
i béZny rozsah kongesci v ranni i odpoledni dopravni Spicce. V roce 2022 byl za Ucelem podrobnéjsiho
rozboru intenzit automobilové dopravy a predevsim analyzy smérovych vazeb proveden smérovy do-
pravni priizkum na Gzemi méstské ¢asti Ujezd nad Lesy [13]. Jeho vystupem jsou zejména:

e Udaje o intenzitach silni¢ni dopravy na danych profilech,
e rozbor intenzit na jednotlivych profilech,

e rozbor intenzit na jednotlivych profilech v 15minutovych fezech,

e smérové vazby tranzitu mezi jednotlivymi profily na kordonu a jejich intenzita.

Smérovy dopravni prizkum byl uskutecnén formou denni sondy v Gtery 22. 3. 2022 v intervalu od
0:00 do 23:59 z hlediska profilovych intenzit a od 7:00 do 18:00 z hlediska zjistovani smérovych vazeb.
Tento pfistup umoznil nasledné kvalitni prepocitani na hodnoty RPDI v souladu s TP 189 [27]. Pfislus-
nou méftici technikou bylo osazeno celkem 9 profill, z nichZ 6 na perimetru méstské ¢asti a 3 byly kon-
trolni profily pro specifické vystupy.

2 § 76-78 0ddil 3 Vztahy mezi Upravami provozu na pozemnich komunikacich, jejich stanoveni a uziti dopravnich
znacek, svételnych signalfl. In: NOVOPACKY, Daniel, Pavel VETESNIK a Karel BEZDEKOVSKY. Zdkon o provozu na
pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zdkon( (zdkon o silniénim provozu) [Systém ASPI]. Wolters Klu-
wer [cit. 2023-11-13]. ASPI_ID KO361_p12000CZ. Dostupné v Systému ASPI. ISSN: 2336-517X. ,, Jednotlivé prvky
mistni a pfechodné Upravy provozu a zafizeni pro provozni informace musi v ramci celé Ceské republiky tvorit
jednotny, prehledny a uceleny systém, ktery je pro ucastniky provozu na pozemnich komunikacich predvidatelny.
Zdrovern tyto prvky smi byt uZivany jen v nezbytném a priméreném rozsahu, ktery je uréovdn poZadavkem na za-
jisténi bezpecnosti a plynulosti provozu nebo jinym dileZitym verejnym zdjmem; z toho plyne rovnéz zdkaz neo-
divodnéného naduZivani dopravniho znaceni, které by zbytecné omezovalo ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich nebo sniZovalo jejich pozornost... Jde o nejzakladnéjsi zavaznd pravidla, kterymi jsou povinny se
fidit vSechny orgdny a osoby, které rozhoduji o stanoveni ¢i umisténi mistni a pfechodné upravy provozu a uZiti
zarizeni pro provozni informace, a jejich prostrednictvim je treba pristupovat téZ k vykladu jednotlivych zdkon-

nych pravidel.”
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Na zakladé vyhodnoceni smérového dopravniho prizkumu lze formulovat nasledujici hlavni zavéry:

e Uzemi Ujezdu nad Lesy je nadmérné zatizeno tranzitni dopravou (tzn. zbytnou dopravou). Pfi-
blizné 60 % veskeré silni¢ni dopravy projizdéjici pres uzemi méstské ¢asti je tranzitni doprava.

V ose silnice 1/12 je podil tranzitni dopravy jesté vyssi, a to az pres 70 %.

e Nejzatizenéjsi komunikaci je osa silnice 1/12 (NovosibFinska — Starokolinska), a to jak z hledis-
ka tranzitu, tak z hlediska mistni dopravy. VSechny sledované profily v této osy dosahovaly

nejvyssich intenzit ze vech sledovanych, a to s vysokym podilem tranzitu.

e Sledovanym profilem s nejvyssi namérenou intenzitou je profil ulice Novosibfinska (na drovni
prodejny LIDL), RPDI spocitana na zakladé namérenych hodnot v tomto Useku Cini pres
17 000 voz/24h. Podil tranzitu v tomto profilu ¢ini pfes 50 %.

e Tranzitni doprava se realizuje pfedevsim ve sméru silnice I/12, nasledné v ose Kolodéje — Kla-

novice, ostatni smérové vazby jsou vyrazné slabsi.

e Pomérné signifikantni je rovnéz smérova vazba 1/12 (hranice Prahy) - RohozZnicka (ve sméru
Sibfina), kdy s nejvétsi pravdépodobnosti se jedna o intenzity ve vazbé mezi oblasti kolem dal-
nice D11 a silnice 1/12 na jedné strané a méstem Ri¢any a oblasti kolem dalnice D1 na strané
druhé.

e Veétsina sledovanych profil(l vykazuje nejvyssi intenzity v ranni $picce (7:00 - 8:00) ve sméru
,do Prahy“ (ze Stfedoceského kraje / od Klanovic) a naopak v odpoledni $pi¢ce (15:00 - 16:00
nebo 16:00 - 17:00) ve sméru ,,z Prahy” (od Béchovic / od Kolodg&j). Denni variace dopravy je
v tomto smyslu typickd a zpdsobuje dopravni kongesce vidy v daném sméru na tzemi Ujezdu

nad Lesy, ale i na okolni komunikacni siti.

e Piepravni vztahy, kterd maji zdroj i cil v Ujezdu nad Lesy a jsou zajistované automobilovou
dopravou, predstavuji intenzitu pfiblizné 5 900 voz/24h (ekvivalent RPDI). Pfi primérné obsa-
zenosti osobniho automobilu 1,3 osoby (primérna hodnota pro Prahu dle TSK [16]), jedna se
priblizné o 7 700 osob vyuzivajici pro vyjizd'ku z Ujezdu nad Lesy ¢&i dojizdku do né&j automobi-

lovou dopravu.

e Do oblasti Zelezni¢ni zastavky Praha-Kldnovice zajizdi ze strany Ujezdu nad Lesy denné cca
300 vozidel, ptricemz pfiblizné 140 vyuZziva danou oblast pro parkovani v rezimu P+R, ostatni
predstavuji kratka zastaveni v rezimu K+R. (Podrobné tdaje jsou uvedeny ddle v ¢asti Doprava
v klidu).

Na dopravnich kongescich se podileji i fidi¢i — mistni obyvatelé, ktefi vyuzivaji automobil zejména

k pfesunu do zaméstnani. Stejny denni rytmus vétSiny obyvatel méstské ¢asti a okolnich obci s vazbou
na Prahu pfedstavuje ranni cesty do zaméstnani a v odpoledni ¢i podvecéerni ndvraty v opacném smé-
ru. Situaci neprospiva ani fakt, Ze autobusové linky PID vyuZivaji stejné silnice jako osobni automobily,
coz ve svém dUsledku znamena, Ze autobusy jsou uvizlé a ¢ekaji ve stejnych dopravnich zacpach, ¢imz

ztraci svoji konkurenceschopnost oproti individudlni dopravé, resp. neprinasi témér zadné vyhody

oproti obecné pohodinéjsimu uZiti individudlni prostfedkd. Obecné se tudiZ osobni doprava auto-
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mobilem stava z uvedenych divod atraktivnéjsi a flexibilnéjsi volbou, coZ se projevuje ve vysoké Cet-

nosti uzivani osobnich vozidel v ramci dennodenniho dojizdéni obyvatel Ujezdu nad Lesy.

Individudlni doprava zajizdi i do komunikaci v rezidencnich oblastech podél hlavnich tahl. Analyza vy-
sledkd séitani dopravy provedeného 26. 9. 2019 vsak zcela nepotvrdila vychozi silnou premisu Do-
pravniho generelu [25], Ze provoz ve vedlejsich komunikacich je zplsobeny zejména vozidly sjizdéjici-
mi z hlavnich komunikaci ve snaze se vyhnout dopravnim kongescim. Naopak zavéry analyzy ukazaly,
7e doprava projizdéjici rezidenénimi oblastmi ma mnohdy zdroj p¥imo v Ujezdu nad Lesy a Ze tudy jez-
di velmi ¢asto lokalnich pomérl znali mistni obyvatelé, viz Pfil. . 3. Méfeni rychlosti vozidel projizdéji-
cich dlouhymi pfimymi komunikacemi v rezidencni ¢asti neprokazalo vyrazné prekra¢ovani nejvyssi

povolené rychlosti 30 km/h dané parametry Zén 30, viz PFil. €. 4.

Vefejnd hromadna doprava

Verejnd hromadnd doprava je v méstské ¢asti v soucasné dobé v relativné dobrém stavu. Kapacita au-
tobusovych linek je dostatecna. Primérny pocet cestujicich se pohybuje do 50 % obsaditelnosti. Inter-
valy linek jsou v tomto ohledu téZ dostate¢né. Autobusovych zastavek je na Uzemi méstské ¢asti do-
statedny pocet, viz Obr. 38, a jsou v Uzemi s ohledem na jejich dochazkovou vzdalenost® [20] rovno-
mérné rozmisténé, viz Obr. 39. Na zastavkach, kde to jiz bylo technicky a investicné mozné, jsou umis-
téné kvalitni pristfesky. V planu je vylepseni kvality koncové a vychozi zastavky na obratisti Rohoznik,

které by mélo celé projit rekonstrukci.

Zamyslenym rozvojovym projektem ztizeni nové linky 214 ze zelezni¢ni zastavky Praha-Klanovice
k Materské a Zakladni skole Sibtina, ¢imz by mélo dojit k rozsifeni pokryti Uzemi verejnou dopravou

a lepsi obsluze i této Casti intravilanu.

Zastoupeni sméri cestujicich vyjizdé&jicichz Ujezdu nad Lesy autobusovymi
linkami PID (Fijen 2019)

Hornl’PoEenice/
7%

———— Cerny most
29%

Zelezni¢ni zastavka Praha—KIa’novicie/

47% Depo Hostivar

16%

Obr. 9: Sméry cestuijicich vyjizdéjicich z Ujezdu nad Lesy autobusovymi linkami PID (fijen 2019)

Dle dopravniho priizkumu organizace ROPID z roku 2019 vyjizdi z Ujezdu nad Lesy vefejnou dopravou
denné pfriblizné 3 500 osob [6]. Nejsilnéjsim smérem je zhruba se 47% podilem zastavka Praha-Klano-
vice, coz je prestupni bod na Zelezni¢ni linky S1 a S7 smérem do centra Prahy. Pfiblizné 29 %

3 Standardy dochazkovych vzdalenosti na zastavky pro tzemi hl. m. Prahy jsou zakladnim parametrem pro posu-
zovani plosné obsluhy Uzemi. V nizkopodlazni zastavbé je béZna dochazkova vzdalenost 800 m a ve specifickych
pfipadech az 1 000 m (max. 20 % plochy sidla). V Gzemi s rozptylenou zastavbou to je 1 500 m.
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cestujicich pak smétuje na Cerny Most (piestup na linku metra B i dal$i autobusové linky PID, ko-
meréni zéna), 16 % cestujicich vyjizdi ve sméru Stérboholy a Depo Hostivaf (pFestup na linku metra A)

a cca 7 % cest je ve sméru Horni Pocernice, resp. Letiiany.

Autobusové linky PID a autobusové zastavky zajistujici ploSnou obsluhu Gzemi jsou soustfedény do
sbérnych komunikaci (coZ jsou komunikace funkéni skupiny B) v izemi (ul. Novosibfinskd, Starokolin-
ska, Staroujezdska a Staroklanovicka). Distribuce zastavek pokryva izemi rovnhomérné, viz P¥il. €. 3.
Uzemi tak splfiuje standard dochdzkové vzdalenosti PID definovany objednatelem vefejné dopravy.
Vlastni rozsah dopravni obsluhy Ujezdu nad Lesy autobusovymi linkami PID a jejich provozni parame-
try Ize v rdmci Uzemi Prahy oznacit jako standardni a adekvatni k charakteru a umisténi obsluhova-

ného Uzemi.

Mezizastavkovy Usek Blatov - Na Varihové predstavuje extravildnovy usek mezi Ujezdem nad Lesy

a Béchovicemi v délce 1,3 km. Je obsluhovany linkami 163, 209, 221, 250 a 262. Cestovni doba dle
jizdniho radu mezi témito zastavkami ve sméru do centra (do Béchovic) ¢ini 2 minuty. Z vyhodnoceni
zpozdovani spojli v tomto Useku provedenych ROPID jako podkladu pro navrh zvazovaného vyhraze-
ného jizdniho pruhu pro autobusy mezi Ujezdem a Béchovicemi vyplyva, e vice nez 52 % spojd v ran-
ni $pi¢ce pracovnich dnl nabralo v tomto Useku zpozdéni vice neZz 1 minutu. Primérné zdrZeni za cely
rok 2021 je 202 sekund, coZ jsou vice nez 3 minuty. K nejvétsim zdrzenim dochazelo v podzimnich mé-

sicich, coz je dano jednak roc¢ni variaci dopravy, ale také slabsimi intenzitami na zac¢atku roku vlivem

pandemie.
Procento zpozdénych spojt Primérné zpozdeéni [s]
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40% 200 77—
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Obr. 10: Primérné zdrZeni spoju PID v Useku Blatov - Na Varthové béhem ranni $picky 6:00 - 10:00 ve
sméru do centra v roce 2021

Roli patefniho systému veiejné dopravy pro Ujezd nad Lesy hraji zelezni¢ni linky PID obsluhujici Zelez-
niéni zastdvku Praha-Klanovice, kterd se nachazi na trati ¢. 011 Praha — Kolin. Stanice je v soucasnosti
obsluhovana dvéma pfiméstskymi Zelezni¢nimi linkami S1 a S7. Linka S1 je vedena v trase Kolin — Pra-
ha-Masarykovo nadraZi a je celodenné a celotydenné provozovana v intervalu 30 minut. Linka S7 je
vedena v trase Beroun — Praha hl. n. (- Cesky Brod). Usek Praha hl. n. — Cesky Brod linka obsluhuje
pouze ve $pickach pracovnich dnl v intervalu 30 minut. To znamen3, Ze v obdobi ranni $picky je za-
stavka Praha-Klanovice obsluhovana ¢tyfmi spoji za hodinu v jednom sméru. Obsazenost vlakovych

spojtl linek S1 a S7 PID je vsak znacna. Klicové spoje v ranni Spicce dosahuji primérnych hodnot
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obsazenosti i pfes 100 %. Dalsi rozvoj Zelezni¢ni dopravy, zkvalitnéni dopravni obsluznosti Ujezdu nad
Lesy Zelezni¢ni dopravou a dalsi Zadouci zvyseni podilu Zelezni¢ni dopravy na délbé pfepravni prace
cest vychazejicich z Ujezdu tak narazil na kapacitni limity spoji a infrastruktury. Kapacita tfikolejné
elektrifikované traté ¢. 011 je vlivem soubéhu intenzitni priméstské a dalkové osobni dopravy i na-
kladni dopravy vycerpana [23]. Primérny pocet prepravenych osob [16] je patrny z grafu v Obr. 11 Ka-
pacitu souprav obsluhujicich jednotlivé spoje jiz také neni mozné rozsifovat. Spoje jsou jiz nyni obslu-
hovany dvoupatrovymi elektrickymi jednotkami fady 471 ve dvojité trakci, pficemz dalsi prodluzovani
souprav neni mozné s ohledem na délku nastupist v ostatnich stanicich a zastavkach linek S1 a S7.

Pocet prepravenych osob vlaky PID linkami S1, S7, R9, R18, R19 a R41 na tratl
011 na tzemi Prahy (primér za pracovni dny)

40000

30000

20 000

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Obr. 11: Pocet prepravenych osob linkami PID na trati 011 v prlibéhu poslednich let

Doprava v klidu

Doprava v klidu se v soucasné dobé rfadi mezi nejvice problémové oblasti méstského inZenyrstvi ne-
jen v Ujezdu nad Lesy, ale na tzemi celé Ceské republiky. Spolu se zvy3ujici se automobilizaci a moto-
rizaci stoupaji i prostorové naroky na parkovani automobil( na komunikacni siti méstské ¢asti. Uliéni
sit na jejim uzemi byva lokdlné silné zatizena dopravou v klidu. Casto Ize narazit na nelegalné parkujici

nebo dlouhodobé odstavena vozidla.

Nelegdlné zaparkovana i odstavend vozidla se ¢asto nachazi v zeleni, v kfizovatkach ¢i v mistech, kde
nezUstava minimalni prijezdni profil poZzadovany zakonem. Negativnim dopadem nelegélné parkuji-
cich vozidel je jejich vliv na dopravné-bezpecnostni situaci na navazujicich prechodech pro chodce ¢i
v pfilehlych kfizovatkach. Vyvolanym problémem je pak ¢asto neprlijezdnost ulic pro slozky Integrova-

ného zachranného systému, coz mlze mit casto az fatalni nasledky.

Tab. 1: Hlavni Udaje o poctu obyvatel a stupnich motorizace a automobilizace v Praze a CR

Praha CR |Praha/CR [%]

Rozloha [km?] 496 | 78 870 0,6
Pocet obyvatel [mil.] 1,357 | 10,828 12,6
Pocet motor. vozidel [tis.] 1258 | 8668 14,5
z toho osobni automobily [tis.] 1004 | 6389 15,7

Stupen motorizace motorovych vozidel na 1 000 obyvatel 927 801 -
pocet obyvatel na 1 motorové vozidlo 1,1 | 1,269 -

Stupen automobilizace osobnich automobill na 1 000 obyvatel 739 590 -
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pocet obyvatel na 1 osobni automobil 1,4 1,7 -

V Praze dlouhodobé roste pocet automobild, ktera je nutné nékde parkovat. Poptavka po parkovani
neustale stoupa a prevysuje pocet parkovacich mist podél chodnikl. MoZnosti parkovani jsou kompli-
kované nejenom v centru mésta, ale Sance zaparkovat se snizuji uz na okrajich mésta. Statistiky uka-
zuji, Ze jen v domacnostech pfibylo v poslednich deseti letech 74 tisic novych aut a jejich celkovy po-
Cet se zvysil 0 17 % [16].

Vybavenost domdcnosti automobily je v Praze mnohem vétsi nez ve Vidni, Drazdanech nebo Mnicho-
vé, coz ve svém dlsledku sniZuje Sance najit volné parkovaci misto. V mnohych ¢astech mésta neni
mozné, a vlastné nékdy ani Zadouci, vytvaret na vefejném prostranstvi stale nova parkovaci mista, na-
toz takovym tempem, jakym se navysSuje pocet motorovych vozidel. Praha vykazuje vysoky stupen au-
tomobilizace. Na jeden osobni automobil v roce 2022 pfipadalo 1,4 obyvatele (tzn. 0,71 auta na oby-
vatele), viz Tab. 1. V pfipadé motorovych vozidel je tento pomér jesté vyrovnanéjsi. Na jedno moto-
rové vozidlo ptipadalo 1,1 obyvatele (tzn. 0,91 vozidla na obyvatele). Stupné motorizace a automobili-
zace za poslednich osm desetileti neustale narlstaji [16]. V Praze je od roku 2020 je pomér motoro-
vych vozidel a obyvatel v podstaté vyrovnany, viz Tab. 2. Prlimérnd obsazenost osobnich automobild
je od roku 2010 stabilné 1,3 osoby na vozidlo.

Tab. 2: Vyvoz stupnl motorizace a automobilizace od roku 1961

. Ceska republika
(do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok Stupen motorizace |Stupen automobilizace| Stupen motorizace |Stupen automobilizace
vozidel na | obyvatel | os. aut. | obyvatel | vozidel na |obyvatel| os.aut. | obyvatel
1 000 oby- na na 1 000 na 1 000 obyva- na na 1 000 na
vatel 1 vozidlo obyv. 1 os. aut. tel 1vozidlo| obyv. 1 os. aut.
1961 92 10,8 45 22,4 97| 104 21 47,1
1971 188 5,3 123 8,1 203 4,9 72 13,8
1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 5,5
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 223 43
2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2,8
2010 739 1,4 557 1,8 573 1,7 427 2,3
2020 870 1,1 693 1,4 770 1,3 570 1,8
2021 955 1,0 762 1,3 806 1,2 595 1,7
2022 927 1,1 739 1,4 801 1,2 590 1,7

Vzhledem k tomu, Ze stupen automobilizace se stale zvySuje a tim padem se také zvysuje poptdvka po
parkovacich stanich, je potfeba tam, kde je to mozné, stavebnimi Upravami rozsifit (legalizovat) parko-
vaci kapacity a sou¢asné motivovat obyvatele Ujezdu nad Lesy, aby parkovali na svych pozemcich.

Praha 21 je méstskou ¢asti, ktera je pro mnoho lidi cilem jejich cesty autem. Ridi¢i zde €asto prestu-
puji na linky PID, a proto je dostupnost a kapacita parkovani pro osobni automobily dileZitym téma-
tem. Méstska c¢ast nedisponuje zadnym parkovistém P+R a Fidici tudiz parkuji na komunikacich, v za-
sadé zcela zaplnuji kapacitu prilehlych komunikaci a vyuZivaji také parkovacich ploch zejména u na-

kupnich stfedisek. Typickymi oblastmi takového parkovani je parkovisté u prodejny Albert na Rohoz-
niku, ale také u prodejny Penny v centru méstské ¢asti, na komunikacich v okoli méstského uradu,
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v celé délce ulice Staroklanovické nebo na obratisti u Zelezni¢ni zastavky, coz vytvaii mnohdy sloZité
dopravni situace pro fidice autobust PID. Dllezitym cilovym mistem dopravy je také posta s omeze-
nymi moznostmi parkovani v jejim okoli.

Zasadni dopravni uzel se nachazi v oblasti Zelezni¢ni zastavky Praha-Klanovice. V jejim okoli panuje
zcela neutéseny stav parkovani vozidel zplsobujici velmi problematicky prijezd autobusd hromadné
dopravy. Redeni této nevyhovuijici situace nabidne v sou¢asné dobé jiz projektovana rekonstrukce ko-
munikace Staroklanovicka a dale projekt parkovani P+R podél koleji na jizni strané Ujezdské strané za-
stavky. Timto zpUsobem by v okoli Zelezni¢ni zastavky méla vzniknou parkovaci mista, ktera zde umoz-

ni fadné zaparkovat vozidla individuaini dopravy a pak pokracovat déale ve sméru do centra bez zatiZe-
ni jiz tak pretizenych Ujezdskych komunikaci.

Podil smért tranzitujicich vozidel Podil smért zajizdéjicich vozidel
smér od Sibfiny (Zafi¢anska +
RohoZnicka)
30,91% smérod Uval

_\ / (silnice 1/12)... /31%

tranzit

|
smér od Kolodéj (Starotijezdska)
31,36%

z izemi Ujezdu nad Lesy
69%

Obr. 12: Podil zdroj dopravy vozidel zajizdéjicich  Obr. 13: Podil smérd tranzitujicich pies Ujezd nad
k Zeleznicni zastdvce Praha-Klanovice v rezimu Lesy k Zeleznicni zastavce Praha-Klanovice (celkem
P+R ¢&i K+R ze strany Ujezdu nad Lesy P+R a K+R)

Smérovy prizkum provedeny v prvnim pololeti roku 2022 poskytl podklady pro analyzu poctu vozidel
sméfujicich do oblasti kolem Zelezni¢ni zastavky Praha-Klanovice [13]. Umisténi pfislusnych mérenych
profilG poskytlo vhodna data pro rozbor stavu? v oblasti kolem Zelezniéni zastavky Praha-Klanovice,

které je vyuzivano pro parkovani vozidel v reZimu P+R i zajizdéni vozidel v rezZimu K+R. Vysledkem roz-
boru byly tyto zavéry:

e Do oblasti u Zelezni¢ni zastavky zajizdi ze strany Ujezdu nad Lesy okolo 300 vozidel za den.

o Priblizné dvé tfetiny z nich jsou vozidla z okolnich sidel a zhruba jedna tfetina jsou vo-
zidla, ktera svoji cestu zacala na Gzemi Ujezdu nad Lesy, co? predstavuje kolem 90 vo-
zidel za den, viz Obr. 12.

4 Byla zvolena tato metodika vyhodnoceni: (i) Jako zajizdé&jici k Zelezni¢ni zastavce v reZimu K+R byla identifiko-
vana vozidla, ktera do oblasti pfijela od Klanovic ¢i od Ujezdu nad Lesy a do 25 minut se z oblasti vratila zpét,

a dale vozidla, ktera projela mezi prislusnymi mérenymi profily se zdrzenim nad 3 minuty oproti obvyklé dobé

préjezdu. (ii) Jako parkujici v okoli Zelezni¢ni zastavky v rezimu P+R byla identifikovana vozidla, kterd v dané lo-
kalité zGstavala dobu del$i neZ rozhodnou dobu pro identifikaci reZzimu K+R. (iii) Byly samostatné sledovany po-
¢ty vozidel jedouci od Ujezdu nad Lesy i od Klanovic.
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e  Z okolnich sidel mifi vozidla k zelezni¢ni zastavce zejména ze smérti od Uval, Sibiiny a Kolod&;.
Sice prevazuje smér od Uval, ale procentudlni podily téchto tii smér jsou vcelku vyrovnané,
viz Obr. 13.

e Pro parkovani v rezZimu P+R vyuZiva danou oblast priblizné 140 vozidel za den, ktera se do ob-

lasti dostanou ze strany Ujezdu nad Lesy (jedna se o mistni vazby nebo tranzit pies Ujezd), viz

Obr. 14.
= Pocet parkujicich vozidel Podil vozidel podle sméru pfrijezdu
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smérod Ujezdu nad Lesy smér od Kléanovic smérod Ujezdu nad Lesy smér od Kldnovic

Obr. 14: Pocet vozidel parkujicich v reZimu P+R a , projizdéjicich” v reZimu K+R v oblasti Zelezni¢ni
zastavky Praha-Klanovice (ekvivalent RPDI)

Do budoucna se pak jevi jako zcela koncepcéni a holistické fesSeni vybudovat v oblasti Zelezni¢ni zastav-
ky Praha-Klanovice dopravni terminal, ktery by podpofil multimodalni dopravni chovani a umozrioval
cestujicim ménit typ dopravy mezi hromadnymi a individudlnimi prostfedky a ndvazné vyuZivat pro
cestovani priméstské viaky.

Cyklisticka doprava

Ujezd nad Lesy ma vzhledem k reliéfu terénu, strukture sidla a umisténi cilé vysoky potencial pro vyu-
zivani cyklistické dopravy [13]. Tento potencial neni zcela vyuZit, a to zejména vlivem nedostatecné
kvalitnich podminek pro pohyb cyklistl na strané infrastruktury. Silni¢ni sit v méstské ¢asti je diky jeji
rozlehlosti kilometrové znacné rozsahla, ale bohuzel historicky dlouhodobé zanedbavand. Soucasny
stav také negativné ovlivnilo provedeni Upravy provozu na pozemnich komunikacich podle Dopravni-
ho generelu [25]. Uzemim Ujezdu nad Lesy vedou cyklotrasy A25 (nadiazend), ASO (paterni), A240,
A500 a A505 (hlavni)® a dale 8100 (okruzni ,,Prazské kolo*), 8207 a 8211. P¥im4 a intuitivni

>V bfeznu roku 2022 byl schvalen usnesenim &. 418 Rady hlavniho mésta Prahy ze dne 7. 3. 2022 aktualizovany
Systém celomeéstskych cyklotras hl. m. Prahy. Hlavnimi cili aktualizace bylo rozsiteni zakladni sité prazskych cyk-
lotras, optimalizace vedeni cyklotras a doplnéni nadfazenych tras systému celoméstskych cyklotras. Trasy sys-
tému jsou Cislovany A1-A599, pfi¢emz nejsou vyuZita vSechna Cisla a nové se déli na tfi kategorie: nadrazené
(A1-A9) s nejvyssimi pozadavky na komfort a kvalitu cyklotrasy, paterni (A10-A50) se zvySenymi pozadavky na
komfort a kvalitu cyklotrasy, a hlavni (A100-A599) se zakladnimi poZadavky na komfort a kvalitu cyklotrasy.
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prostupnost Uzemi pro cyklistickou dopravou je omezena vyznacenim fady jednosmérek v siti mist-
nich obsluznych komunikaci, které vsak nejsou provedeny jako cykloobousmérky [28]. To se pfimo do-
tykd i vedeni vyznacenych cyklotras, kdy orientaéni znaceni ,,navadi“ cyklistu do protisméru jedno-
smérky, v niZ neni legalné povolena jizda cyklistl v obou smérech, viz napf. Obr. 16. Typicky Useky ulic
Hodkovska (cyklotrasa A250) nebo RaposSovska (trasa A500). Rovnéz néktera logickd prima propojeni
napf. mezi ulicemi Hodkovska a Polesna, mezi sidlistém RohoZnik a ulici VSenska nebo mezi sidlistém
Rohoinik (okoli Rdkosnickova hristé) a Kvétnici ¢i Sibfinou nejsou provedena s odpovidajici cyklistic-
kou infrastrukturou. Prostupnost Uzemi pro cyklistickou dopravu je do urcité miry omezena i nevhod-
nou podobou pritahu silnice 1/12, a to zejména nedostate¢né vytvorenych podminek pro pfi¢né pre-

konavani ulic Novosibfinska a Starokolinska cyklisty.
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Obr. 15: Cyklotrasy a cyklostezky vedené uzemim méstské ¢asti
Labyrint jednosmérek de facto svym usporadanim vytvari podminky pro védomé porusovani doprav-
nich predpist a jizdu cyklistl v protisméru. Znacené cyklistické trasy ani v oficidlnich cyklistickych ma-
pach (napf. [8] nebo [9]) mnohdy neodpovidaji skutecnému spletitému a pro cyklisty neprirozenému

vedeni smérnosti ulic
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Obr. 16: Labyrint jednosmérek vytvari podminky pro védomé porusovani dopravnich predpist
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Mezi hlavni cile cyklistl a cyklistické dopravy lze v Uzemi méstské ¢asti zaradit tato ¢asto navstévovana

mista a objekty:

e Centrum Blatov: prodejna Penny a dalsi prodejny v jejim okoli, Iékarna, 1ékafi
o Ceskd posta

e Prodejna Lidl a centrum Level

e Knihovna

e Materské skoly

o Sidlisté Rohoznik: poliklinika, Iékarna, prodejna Albert

e Utad méstské ¢asti, Policie CR, $kola a $kolka a multifunkéni hristé

e Sportovisté (fotbal a tenis)

e Zelezniéni zastavka Praha-Klanovice

Pési doprava

Pési doprava je vidy pocatecni a koncovou fazi vsech vykonanych cest. Je nejprirozenéjsim prostred-
kem k pfemistovani. Z tohoto divodu je tfeba na Uzemi méstské ¢asti chranit a vylepSovat podminky
pro pési chizi. Tento druh dopravy vyznamné pfispiva k udrzitelnosti dopravniho systému, Usporam
energie, zlepSeni zdravotniho stavu obyvatel a k ekonomickému rozvoji. Pravé chodci vSak musi ¢asto
vyuzivat nedostatec¢né kvalitni infrastrukturu, ktera neni bezpecén4, atraktivni a ani pohodIna. Na mno-
ha mistech vytvari komunikace tvofici hlavni uli¢ni skelet (napf. stavajici silnice 1/12, ulice Staroklano-
vicka, Staroujezdska a Zaricanska) liniovou barieru s vysokou intenzitou dopravy, pres které nejsou op-

timalné reseny prechody pro chodce ¢i mista pro prechazeni.

Cilovym stavem pro pési by méla byt atraktivni, bezpecna, kvalitni, komfortni, spojitad a bezbariérova
pési infrastruktura. Z tohoto dlvodu je potfeba aktivné pripravovat a realizovat projekty bezpecénych
pésich tras napfi¢ uzemim méstské ¢asti. Vzhledem k tomu, Ze se pfipravuje stavba prelozky silnice

I/12, je nezbytné nutné se zaméfit na realizaci dostate¢né sirokych chodnik( a pfechodd pro chodce
pres komunikace, které se stanou privadéci k prelozce 1/12, coz se tyka zejména ulic Zafi¢anska nebo

Staroujezdska.

Problémem je Spatny technicky stav chodnikd na mnoha mistech, jejich neodpovidajici Sitka nebo
Uplna absence. Chodniky nejsou i pres dil¢i opravy provedené v minulych letech obecné v dobrém
stavu. Lze poukazat na Spatny stav dopravné vytizenych chodnik(l podél hlavniho tahu ve Starokolin-
ské a Novosibfinské. Dalsi chodniky vedou zejména podél tranzitnich komunikaci (Staroujezdska, Sta-
roklanovicka, Zafi¢anska, Staroklanovicka, Rohoznickd) a pak také v nové vybudovanych ¢astech
Ujezdu ve druhé poloviné devadesatych let a pozdéji. Zasadni problém panuje zejména v oblastech
puvodni zastavby, kde chodniky nebyly vybudovany zcela a v nékterych mistech bude vzhledem k $i¥-
kovym pomérdm slozité néjakou infrastrukturu pro pési viibec vytvorit. P&si provoz se ve vedlejsich

ulicich odehrava hlavné po stdvajicich cestach, které chodci sdileji spolecné s automobilisty a cyklisty.

Pfechody pro chodce jsou rozmistény po cca 250metrovych Usecich s vyjimkou Useku mezi Sobésin-
skou a hlavni kfiZzovatkou. Zde je planovano vybudovat prechod u Zeleného domu. Velkym nedostat-
kem je chybéjici pfechod v oblasti Blatova kolem ulice Ochozska.
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Obr. 17: Pfechody pro chodce a mista pro prechdzeni na hlavni siti komunikaci [13]

Prelozka 1/12

Ujezdem nad Lesy prochazi silnice 1/12, co? je komunikace I. tfidy v trase Praha-Béchovice — Ujezd nad
Lesy — Uvaly — Kolin s délkou je 34,589 km. Jedna se o pateini komunikaci protinajici Ujezd nad Lesy
z vychodu na zapad, ktera privadi dopravu ze Stfedoceského kraje a zavadi dopravu do intravilanu
Ujezdu. Silnice 1/12 je v systému komunikaci hl. m. Prahy ddleZitou radidIni komunikaci s regionalnim
i nadregiondlnim vyznamem. Spojuje Prahu s vychodni ¢asti ptiprazského regionu. Ve svém pokraco-
vani se v Koliné napojuje na silnici I/38, propojujici vychodni ¢ast Stfedoceského kraje od délnice D10
(E65) pires Nymburk, dalnici D11 (E67), Kolin aZ po Kutnou Horu a Caslav [20]. V Useku Praha — Uvaly
je planovana prelozka vedend mimo zastavéné ¢asti v prostorové narocnéjsim ctyfpruhovém, sméro-
vé déleném pricném usporadani. Pfelozka umozni preménu stavajici silnice 1/12 na komunikaci nizsi
tridy s moznosti zklidnéni dopravy a zmény navazujici infrastruktury. Odstrani zdlouhavy prijezd
méstskymi ¢astmi Praha-Béchovice, Ujezd nad Lesy a méstem Uvaly. Zarover dojde k odklonéni ves-
keré tranzitni, meziméstské a priméstské dopravy na novou kapacitni komunikaci.
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Obr. 18: Cast situa¢niho vykresu Sirsich vztah( se zakresem jednotlivych MUK [7]
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Projekt prelozky je v soucasné dobé ve fazi pravomocného Uzemniho rozhodnuti. Realizace prelozky
by méla vyresit problematickd mista na soucasné silnici 1/12 a zaroven zklidnit dopravu v intravilanu
Ujezdu. Vedeni méstské ¢asti se v roce 2018 intenzivné zasadilo o vyfeseni zasadnich kritickych mist,
ktera nebyla ptiivodnim projektem fesena. A nadale ve svém Usili po celou dobu pokracuje a usiluje,
aby skutecné stavbou provedeny tyto soucasti:

e Vybudovani MUK Kvétnice v plné funk&nosti tak, aby vozidla ptijizdéjici z okolnich obci najiz-
déla na prelozku 1/12 pravé na této kfizovatce a doprava nebyla privedena dale do nasi mést-
ské ¢asti. Dalsim najezdem je totiz MUK Ujezd nad Lesy situovany na Zafi¢anské v oblasti zhru-

ba mezi hibitovem s materskou sSkolkou v Sibfiné.

e Vybudovani dodate¢ného ochranného valu v lokalité jizné od Ujezdu nad Lesy mezi ulicemi
Zaricanska a Staroujezdska. Tento val umozni lepsi kvalitu bydleni obyvatel této oblasti. V pu-

vodnim projektu nebyl tento pozadavek obsaZen. Nyni se stane soucdsti zmeén projektu.

e Vybudovani pésiho premosténi pres prelozku 1/12 v oblasti ulice Rohoznicka. Ani tato zasadni
véc nebyla projektem pred rokem 2018 fesena. Nové vedeni radnice vzeslé po roce 2018 toto
pfemosténi pozadovalo jako zasadni. Nyni je jiz soucasti projektu. PFemosténi /12 je navic
rozsifeno o 4,8 m mostové konstrukce, coz je jiz dostatecna Sirka umoznujici tudy vést chod-
nik pro pési v kombinaci s cyklostezkou.

Nehodovost

V rdmci analyzy bezpecnosti dopravy na komunikacni siti méstské ¢asti byly zpracovany a statisticky
vyhodnocen prehled vSech dopravnich nehod a prehled podle zplsobu dopravy. Pfehledy o doprav-
nich nehodéch byly ziskany z geografického informaéniho systému, ktery prebira data od Policie CR.
Policie CR eviduje dopravni nehody na pozemnich komunikacich, které ji ze zakona pFislusi vysetiovat.
Od roku 2009 nebylo nutné ptivolat Policii CR k dopravni nehodé se $kodou do 100 tis. K& a bez zrané-

ni Ucastnikd. Uvadéné nasledky na zdravi jsou ze stavu do 24 hodin po nehodé.

Pocty nehod a ucastniki dle nasledki na zdravi (1. 1. 2013 az 31. 10.2023)
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Obr. 19: Pocty nehod v Uzemi méstské casti
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Béhem obdobi od ledna 2013 do konce ¥ijna 2023 bylo v izemi Ujezdu nad Lesy zaznamenano celkem
962 dopravnich nehod [16], z nichz:

e 1 nehoda skoncila smrti 1 osoby,
e 12 nehod skoncilo tézkym zranénim 12 osob,
e 103 nehod skoncilo lehkym zranénim 124 osob,

e 846 nehod skoncilo bez zranéni.

Ze srovnani po¢tu dopravnich nehod a jejich nasledkd na celém Gzemi Ujezdu nad Lesy a na hlavni ko-
munikacni siti (ulice Starokolinskd, Novosibfinskd, Zari¢anskd, Staroklanovicka a Staroujezdska) vyply-
va, Ze 69 % vsech nehod se stalo na hlavnich komunikacich. Tam doslo ke vSem nehodam se smrtel-

nym nebo téZkym zranénim a naprosté vétsiné (82 %) nehod s lehkym zranénim.
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Obr. 20: Mista vsech dopravnich nehod v Gzemi méstské ¢asti za sledované obdobi

Béhem obdobi od ledna 2013 do konce ¥ijna 2023 bylo na tizemi Ujezdu nad Lesy zaznamenano cel-

kem 29 dopravnich nehod s Gcasti chodcl [17], z nichz:

e 1 nehoda skoncila smrti 1 osoby,
e 1 nehoda skoncila lehkym zranénim 1 osoby,

e 27 nehod skoncilo bez zranéni.
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Nehody srazka s chodcem dle nasledkii na zdravi (1. 1. 2013 az 31. 10. 2023)
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Obr. 21: Pocty nehod druh (p6) srazka s chodcem v Gzemi méstské Casti
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Obr. 22: Mista dopravnich nehod s Gcéasti chodcll v Uzemi méstské ¢asti za sledované obdobi

Hlavni problémova mista z hlediska dopravy

Rizikova a Uzka mista na komunika¢ni siti Ujezdu nad Lesy jsou definovana zejména mirou konfliktd na
téchto mistech mezi jednotlivymi Ucastniky silni¢niho provozu a jednotlivych dopravnich proudd na-
vzajem, propustnosti jednotlivych UsekU silnic, propustnosti kfizovatek a koliznich uzld, stavebnim sta-
vem komunikaci (Unosnost, prijezdni profil Sitkovy, prlijezdni profil vyskovy), technickym stavem ko-
munikaci apod. Diky témto atributlim Ize na komunikacni siti najit velké mnozstvi rizikovych, problé-

movych nebo Uzkych mist. Mezi takovd mista nikoli vsak vylu¢né patti napf:

e Hlavni kfiZovatka. V soucasném stavu diky asymetrii ramen je obtizny prijezd, spousta ridi¢d

neumi projet kfizovatkou. Urcitym fesenim by mohl byt odbocovaci pruh. Zasadnéjsi reseni
nastane az s prelozkou 1/12.
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e KfiZovatka Novosibfinska x Zaticanska, kterou proudi doprava z Rohozniku a sidel ve Stfedo-
¢eském kraji a jejiz kapacita neni dostate¢nd. Re$enim by mohla byt optimalizace nastaveni

svételného signalizacniho zafizeni, a to i ve vazbé na kfizovatku u Lidlu

e Ulice u zakladni $koly (Polesnd, Centickd) a matetské skoly (Centicka, Lisickd), v nichZ provoz

vytvareji obyvatelé méstské ¢asti. ZvySeny provoz zde nastava vSak jenom 20 minut béhem

ranni $picky. Je potfebné apelovat zejména na vzajemny respekt Ucastnik( dopravy.

e Zcela nevyhovujici podoba pritahu I/12 (ulic Novosibfinska a Starokolinska), ktera neodpovi-
da charakteru méstské ulice. Stavebné-technicky stav pritahu neni optimalni. V nevyhovuiji-
cim stavu jsou chodniky a pési vazby podél priitahu. PFicné pési a cyklistické vazby ¢asto nej-
sou provedeny vilibec, nebo jejich stav nevyhovuje soucasnym pozadavkidm. Podoba pritahu
potlacuje potencial ekonomické a pobytové funkce ulic v této urbanistické ose sidla a do urci-

té miry tvofi bariéru v Uzemi.

e Nevyhovujici ndjezdy z vedlejsich ulic na hlavni komunikaci. Typicky se to tyka ulic Pilovska,
Valska nebo Novosibfinska. Tento stav se vyresi az se snizenim nivelety, ktera se bude nékde

snizovat az 0 1,4 m.

vy

e Nebezpecné prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti na hlavnich tazich, tzn. pfevazné v uli-

vsv

cich Staroklanovické, Zafi¢anské, Staroujezdské a navazujici ulici V Lipach.

e Nadmérné uzivani svislych dopravnich znacek v nékterych Usecich komunikacni sité, kdy né-
které useky komunikaci v ramci Ujezdu vykazuji zndmky nadmérného uzivani svislych doprav-
nich znacek v rozporu se zédkladnimi zdsadami uziti dopravniho znaceni [27], jimiZ jsou hlavné
Gcelnost®, srozumitelnost’ a vystiznost®.

e Systém jednosmérnych komunikaci v ¢asti sité mistnich obsluznych komunikaci, zavedeny
v minulosti podle Dopravniho generelu spisSe pfindsi snizeni prostupnosti Uzemi pro cyklistic-
kou dopravu a zbyteéné najizdéni delsi vzddlenosti zdrojové i cilové automobilové dopravy.

e Cyklotrasy jsou ¢asto orienta¢nim znacenim pro cyklisty vyznaceny obousmérné v komunika-

cich, které jsou jednosmérné (neprovedené cykloobousmérky).

e Na komunikacich tvoficich hlavni komunikaéni skelet Ujezdu nad Lesy nejsou vytvoreny ade-
kvatni podminky pro provoz cyklist(l. V ulicich Novosibfinska a Starokolinska, které jsou zatize-
ny vysokymi intenzitami silniéni dopravy, chybi alespor vytvoreni zakladnich podminek pro
pohyb zkusenych cyklistl preferujicich rychlost a pfimost trasy, zaroven jsou nedostate¢né

v v

feSeny podminky pro cyklistické vazby pFi¢né pres prutah silnice 1/12. V ulici Staroujezdska

6 Znacky se sméji uzivat jen v takovém rozsahu a takovym zp(isobem, jak to nezbytné vy7aduje bezpeénost a ply-
nulost provozu nebo jiny dllezity vefejny zajem. Je Zzadouci volit dopravni znaceni s uzitim optimalniho a pokud
mozno co nejmensiho poctu znacek. Nadbytecéné uzivani znacek sniZzuje vaznost dopravniho znaceni.

7 Dopravni znageni musi byt pro U&astniky provozu zcela srozumitelné, vystizné, jednoznaéné, Gpliné a intuitivni.

8 Dopravni znadeni musi poskytovat co nejvice potfebnych informaci a musi vystihovat skute¢nou situaci ozna-

¢eného mista. Pfitom je nutno respektovat zdsadu, Ze znacek se musi uZivat jen v nezbytném rozsahu.
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neni provedeno souvislé vyznaceni integracnich opatreni pro pohyb cyklistl v hlavnim do-
pravnim prostoru (ve vozovce). V ulicich Zaficanska a Rohoznicka nejsou provedeny integracni
opatreni pro pohyb cyklist( v hlavnim dopravnim prostoru (ve vozovce).

e U rady cilt dopravy v izemi bud’ chybi moznost parkovani jizdnich kol v uliénim prostoru, ne-

bo je kapacita cyklistickych stojani nedostatecna.
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3 Navrhovana opatfeni a iniciativy

Koncepce prichazi celkem se 38 navrhovanymi opatfenimi a iniciativami, které maiji za cil budto defi-
novat strategicky zamér a vytycit smér feSeni, nebo jsou v pfipadé potreby do blizSiho detailu a popi-
suji konkrétnéjsi ndvrhy opatreni blizkych realizaci. Navrhovana opatteni a iniciativy tak spolu predsta-
vuji soubor témat, obsahovych cil(i a zaméru a pfistup k jejich naplnéni a realizaci, ktera chce méstska
¢ast v oblasti dopravy fesit.

Opatreni a iniciativy jsou usporadany do tri vécnych blokd, pficemz rozdéleni do jednotlivych blok je
patrné z grafu v Obr. 23.

[A]  Lokalné realizovatelna opatreni a iniciativy Blok C
realizovatelné v rdmci rozpoctu MC 8
(realizov v i rozpoctu MC) Blok A
21%
15
[B] Opatreni a iniciativy s prevazujici (nezbyt- 40%
nou) finanéni participaci HMP Blok B
15
39%

[C] Opatfeni a iniciativy financované vyhradné
z rozpoc¢tu HMP

Obr. 23: Rozdéleni do vécnych blokd

Opatreni jsou konkrétni projekty nebo ¢innosti se zfetelné ohrani¢enym vysledkem. Iniciativy popisuji
zaméry, o které chce méstska cast, Casto ve spojeni ¢i za koordinace s dalSimi dot¢enymi subjekty, usi-
lovat. Opatfeni a iniciativy jsou disledné navazany na cile strategického sméru Ill pro oblast doprava
dle Strategického planu rozvoje MC Praha 21 (2023-2033). Jejich ndvaznosti ukazuje graf® v Obr. 24.

Mira pFispévku navrhovanych opatfeni a iniciativ k naplnéni jednotlivych cila
strategického sméru Il pro oblast doprava

Dostupné nadrazi
Prostor pro pési
Zelené trasy
Parkovéni

Ulice pro vsechny

Dostupné centrum metropole
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Prazsky okruh
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Obr. 24: Mira prispévku opatreni a iniciativ k naplnéni jednotlivych cilll sméru Ill doprava

9 Graf ukazuje, jaka ¢ast navrhovanych opatfeni a iniciativ sméfuje ke spInéni urcitého strategického cile. Napf.
k napInéni cile Dostupné nddraZi ptispiva celkem 34 % navrhovanych opatfeni a iniciativ.
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Tab. 3: Plan navrhovanych realizacnich opatreni a iniciativ

Navrhovana opatieni a iniciativy

Blok . T e tFent i iniciati Vazba na strategicky cil
azev opatfeni i iniciativy . v s
A|B|C Popis opatreni Ci iniciativ
; 1(2|3|a|s|6|7|8|o pIS op y
(A) LokaIné realizovatelna opatfeni a iniciativy (realizovatelné v ramci rozpoétu MC)

Al

0]

Studie proveditelnosti kruhového
objezdu (stavebnich Uprav) na hlavni
kfizovatce

Zpracovat studii proveditelnosti kruhového objezdu na hlavni kfi-
Zovatce a identifikovat mozZnosti vhodného a realizovatelného
zpUsobu zefektivnéni prajezdu hlavni kfiZzovatkou (tzn. odstranéni
stojicich odbocujicich vozidel v kfiZzovatce), snizeni moznych koliz-
nich situaci (skoronehod) a zefektivnéni prijezdu MHD. Je Ucelné
vyuZit projekt rekonstrukce kfizovatky (fadici pruhy), ktery byl jiz
drive rozpracovany TSK a ktery byl zastaven vzhledem k majetko-
pravnim vztahtm vici pozemklm pod kfiZovatkou.

Cilem opatteni je zpracovat studii moznych Uprav hlavni kfizo-
vatky.

[Pozn.: Souvisi s opatfenim B.8 (Zkapacitnéni hlavni kriZovatky),
ktery vyZaduje financni participaci MHMP.]

A2

Zrcadla na neprehlednych mistech
na zadkladé analyzy rozhledovych po-
mér(

Ve vytipovanych kritickych neprehlednych mistech na zakladé
predchozi analyzy rozhledovych pomér( instalovat zrcadla pro
zvyseni bezpecnosti chodcU, cyklistll, chodcl (hlavné déti, mami-
nek s kocarky), ale také vozidel.

Cilem opatteni je zlepsit situaci zejména v mistech, kde nejdou
vybudovat chodniky bud' viibec vzhledem k usporadani komuni-
kace, nebo v dohledném horizontu s ohledem na investi¢ni moz-
nosti zajisténi rekonstrukci.
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A3

O|jo < —

Vodorovné dopravni znaceni ve vyti-
povanych mistech

Realizovat ve vytipovanych mistech vodorovné dopravni znaceni.

Cilem opatteni je pomoci technickych opatreni, které jsou prove-
ditelné a nevyzaduji predchozi rekonstrukci komunikaci, zvysit
bezpecnost v mistech, kde dochazi ke koliznim situacim (skorone-
hodam) formou zdlraznéni obecné platné Upravy. Napf. se jedna
o lokality Pilovska / Centicka, Centicka / Polesnd, Buddickd / Na-
déjovska.

A4

Provéreni potreby dalsich prechodu

Analyzovat poptavku po prechazeni pfi respektovani existujicich
pésich pricnych vztahU. Provérit potfeby a moZnosti realizovat
vhodné typy opatieni s ohledem na velikost poptavky a funkéni
skupiny komunikaci. U¢elem je umoznit chodc@im a cyklistdim
bezpecné a bezbariérové prekonavat hlavni komunikace.

Cilem opatreni je vytvofrit prehled stavajicich pfechodl a mist pro
prechazeni, vyhodnotit jejich parametry a déle provést analyzu
poptavky po pfechazeni v mistech pti¢nych pésich vazeb spolu

s vyvhodnocenim moZnosti zfidit pfechod ¢i misto prechazeni.

A5

Zlepseni dopravni situace u zakladni
Skoly

Vyhodnotit data ziskand dotaznikovym Setfenim, dopravnim pr-
zkumem a dalsi relevantni informace a podnéty.

Cilem opatreni je ptipravit navrh zlepsujicich opatreni celkové do-
pravni situace kolem zakladni Skoly jako podklad pro jejich na-
slednou realizaci.
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A6

O|jo < —

Uprava kfizovatky Polesna x Centicka

Provérit realizovatelnost vhodnych technickych uprav kfizovatky
Polesnd x Centickd formou studie ¢&i projektu za Géelem zvyseni
bezpecnosti pohybu u skol v tomto vysoce exponovaném doprav-
nim praseciku a také zlepsit soucasny stav, kdy néktefi fidici pro-
jizdéji kfizovatkou nepfimérenou rychlosti nebo ignoruji pravidlo
prednosti zprava. MUZe se jednat napf. o vybudovani miniokruzni
kfizovatky s pojizdénym stfedem nebo realizaci jinych proveditel-
nych stavebnich Uprav, které mozné realizovat v tomto misté.
Cilem opatreni je provérit formou studie ¢i projektu moznosti re-
alizovat technické Upravy kfizovatky Polesnd x Centicka.

A7

Oprava chodnikd

Projektové pfipravit a nasledné realizovat opravy chodnikl s oh-
ledem na investi¢ni mozZnosti jejich zajisténi. Postupovat dle exis-
tujiciho planu vytipovanych prioritnich komunikaci v jednotlivych
oblastech méstské ¢asti. Zamérem je mimo jiné vytvofrit takové
podminky pro chlzi po chodniku, aby se chodci nepohybovali po
vozovce.

Cilem opatteni je pfipravit projekty oprav chodnikl dle planu vy-
tipovanych prioritnich komunikaci.

A8

Prorezy vegetace na neprehlednych
mistech

Pravidelné upozorriovat obc¢any na nezbytnost profezavat pre-
rostlou vegetaci a zd(irazriovat povinnost starat se o prerostlou
zeleni. VyZadovat realizaci profezu. Uéelem je zajistit vhodné roz-
hledové podminky a dostatecnou viditelnost dopravnich znacek
zakrytych prerostlou vegetaci pro vSechny ucastniky provozu —
nejen fidiCe, ale také chodce a cyklisty.

Cilem opatteni je pravidelné upozorrniovat obcanli na nezbytnost
protezu prerostlé vegetace, zdUrazriovat povinnosti se starat ze-
leni spolu s vyZadovanim této povinnosti.
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A9

O|jo < —

Analyza moznosti zfizeni okamzitého
a Usekového méfeni rychlosti

Zjistiti moznosti zfizeni okamzitého a Usekového méreni rychlosti
v méstské ¢asti pro ovlivnéni chovani ridica na hlavnich komuni-
kacich. Vytipovat vhodné lokality pro umisténi. Zjistit podminky
provedeni a provozovani a nasledné postupovat podle jejich vy-
hodnoceni smérem k realizaci.

Cilem opat¥eni je provéfit moznosti ziizeni MOR ¢ MUR na vhod-
nych mistech.

A.10

Eliminace vizualniho smogu

Eliminovat vizudIni smog zpUsobeny pfiliSnym mnozstvim svislych
dopravnich znacek.

Cilem opatfeni je sniZit pocet znacek, celkové zprehlednit doprav-
ni znaceni a zvysit jeho srozumitelnost pro vsechny Ucastniky pro-
vozu na pozemnich komunikacich.

All

Studie rozvoje elektromobility

Provést studii rozvoje elektromobility a jejich moznosti v méstské
Casti. Prihlasit se k vSeobecné akceptovanym trendim a vyuzit
nejrizné;jsi investiéni moznosti smérované do této oblasti. Zajistit
podminky v oblasti individualni dopravy. Pfidruzenym zdmérem
je rovnéz podpotit zavedeni elektrobusu i trolejbust v rdmci
hromadné dopravy.

Cilem opatteni je zpracovat studii rozvoje elektromobility a jejich
moZnosti v méstské ¢asti.
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A12

O|jo < +

Monitorovani dopravy v intravilanu

Pribéziné sledovat vyvoj dopravy v méstské ¢asti a zjistovat do-
pravné-inZenyrska data jako zdklad pro dalsSi rozhodovani ve vyti-
povanych oblastech. Pofidit vhodné technické prostfedky. Uce-
lem je monitorovat dopravu v intravildnu méstské ¢asti, a to

i v bo¢nich komunikacich. Zjistovat stav dopravni situace. Mit
mozZnost nejen vcas reagovat, ale také v predstihu usmérnovat.
PFi nenaddlych situacich mit schopnost sledovat vytizeni objizd-
nych tras.

Cilem opatteni je poftidit vhodné technické prostredky pro moni-
torovani dopravy, zpracovat seznam mist ke sledovani dopravy a
zjistovat potfebna dopravné-inzenyrska data.

A.13

Posileni personalniho stavu Méstské
policie Praha 21

Usilovat o posileni personalniho stavu straznik( pridélenych
k okrsku Praha 21

Zamérem iniciativy je usilovat o navyseni personalniho stavu
méstské policie.

Al4

Metodika uli¢niho prostoru

Zpracovat koncepcéni dokument s projektovymi prvky pro navrh

i rekonstrukce uli¢ni sité. Koncepcni dokument pozadavk( a pod-
minek pro zadavani a zpracovani projektovych dokumentaci ne-
jen zjednodusi projektovou pripravu, ale také zefektivni jeji pro-
jedndani a tim ji i zlevni. Navic v jeho podobé méstska ¢ast ziska
dale rozsifovatelny soubor opatteni a projekénich feseni uliéniho
prostoru, kterd chce na svém Uzemi vyuZzivat.

Cilem opat¥eni je zpracovat koncept ulice budoucnosti pro Ujezd
s projektovymi prvky pro ndvrh i rekonstrukce uliéni sité.
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cyklistickych tras

sach. Zjistit pfipadné vady znaceni a zajistit jejich ndpravu. Uvést
znaceni bud do souladu se smérnosti jednosmérek, kterymi trasy
vedou, nebo navrhnout zmény vedeni pfislusnych usekl cyklo-
tras. Zvazeni moZnosti zavedeni cykloobousmérek na vytipova-
nych Usecich ulic tam, kde je zavedeni obousmérného provozu
cyklistd mozné, a po peclivém zvazeni souvisejicich rizik a dopadu
na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.
Cilem opatreni je odstranit vady v soucasném znaceni cyklistic-
kych tras, jejich trasovani a zlepsit situaci pro cyklodopravu dle
moznosti mistnich poméra prislusnych komunikaci.
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(B

Opatfreni a iniciativy s prevazujici (nezbytnou) finanéni participaci

HMP

u B.1 | | Obratisté autobust u Zeleznicni za-
stdvky a na RohoZniku

Rekonstruovat obratisté autobusU u Zeleznicni zastavky a obratis-
té na RohoZniku za ucéelem posileni moznosti prepravni kapacity
MHD a zefektivnéni otaceni v téchto mistech, a tim vytvofit moz-
nost pridat dalsi spoje. (Tzn. zvysit atraktivitu MHD oproti auto-
mobilim.)

Zamérem iniciativy je ve spolupraci s dotéenymi subjekty projek-
tové pfipravit rekonstrukce a nasledné je realizovat.

Rekonstrukce ulice Staroklanovicka C R

Provést celkovou rekonstrukci Starokolinské véetné vybudovani
pfiméreného poctu parkovacich mist na vhodnych mistech. Jedna
se o dlouhodoby projekt, jehoz cilem je kompletni rekonstrukce
Staroklanovické coby komunikace zajistujici dopravu smérem

k Zelezni€ni zastdvce a od ni. Soucasti je také zefektivnéni systé-
mu parkovani a zvySeni prlijezdnosti obéma sméry.

Zamérem iniciativy je ve spolupraci s dotéenymi subjekty usilovat
o rekonstrukci ulic Starokolinské a Novosibtinska v linii stavajici
silnice 1/12.

Pokracovani cyklostezky smérem u
k Zelezni¢ni zastavce

Realizovat ndvaznost spolecné stezky pro chodce a cyklisty smé-
rem az k zelezni¢ni zastavce. Smyslem je dobudovat kompletni
trasu, ktera bude schidnda a bezpecna pro pési i cyklistickou do-
pravu.

Zamérem iniciativy je ve spolupraci s dotéenymi subjekty projek-
tové pfipravit a nasledné realizovat dokonéeni spolecné stezky
pro chodce a cyklisty az k Zeleznic¢ni zastavce.
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B.4

-l < 4

Dobudovani spojeni pro pési a cyklo
dopravu

Vytvofit dalsi nova spojeni — zejména na pro pési a cyklistickou
dopravu, a to dodatecna jiz ke stavajici infrastruktute. Znovu pro-
vérit moznosti vybudovat koridor pro pési a cyklisty napfi¢ lesem
primo k Zelezni¢ni zastavce (plvodné oznacovany jako bulvdr)

s ohledem na podminky staveb na lesnim pozemku a v ochran-
ném pasmu lesa a majitel(l dotenych pozemka.

Zamérem iniciativy je zjistit moZnosti vytvoreni dalSich spojeni
pro pési a cyklisty vedoucich mimo hlavni komunikace a nasledné
iniciovat potrebné pripravné kroky.

B.5

Parkovani u Zelezni¢ni zastavky

Zajistit pfimérenou moznost vhodného parkovani u Zelezni¢ni za-
stavky vybudovanim parkovisté P+R a pfipadnym zfizenim pfileh-
lych zén placeného parkovani. U¢elem je Fesit neutéseny stav
parkovani vybudovanim zhruba 70 parkovacich mist na parkovisti
P+R podél Zeleznic¢nich koleji v ndvaznosti na feseni otocky auto-
busll u Zelezni¢ni zastavky. Snahou je fesit moznost parkovani

s preferenci obant méstské ¢asti.

Zamérem iniciativy je ve spolupraci s dotéenymi subjekty projek-
tové pfipravit a nasledné realizovat parkovisté P+R u Zelezni¢ni
zastavky.
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B.6

O|jo < +

Modernizace infrastruktury

Zahajit rekonstrukci ulice Hulicka podle jiz dokonéeného projektu,
ktery predstavuje vzor pro rekonstrukci i dalSich ulic, tzv. koncept
ulice budoucnosti pro Ujezd a bud mj. vyuZit jako jeden ze vstup(i
pro opatfeni A.14 (Metodika uli¢niho prostoru). Zpracovany pro-
jekt rekonstrukce pfipousti obousmérny provoz na komunikaci,
obsahuje chodnik po jedné stranég, zajistuje dostatecny pocet par-
kovacich mist, zklidnéni dopravy je realizovano stavebnimi Upra-
vami (nikoli dopravnimi znackami) a kfizovatky jsou zvysené

a v neposledni fadé pamatuje na dostatek zelené. Rekonstrukce
je pripravena a ¢eka se na financni prostredky.

Cilem opatfteni je provést rekonstrukci ulice Hulicka podle jiz pti-
pravené projektové dokumentace.

B.7

Rekonstrukce bocnich komunikaci

Zajistit rekonstrukci dalSich ulic v souladu se zpracovanou Meto-
dikou uli¢niho prostoru a v duchu konceptu ulice budoucnosti pro
Ujezd.

Zamérem iniciativy je ptipravit pro rekonstrukci i dalsi ulice dle
existujiciho planu vytipovanych prioritnich komunikaci v jednotli-
vych oblastech méstské ¢asti.

B.8

Zkapacitnéni hlavni kfizovatky

Provérit moznosti Uprav kfizovatky Staroklanovicka x Staroujezd-
skd / Novosibiinska. Ucelem je zajistit vy$si kapacitu hlavni kfizo-
vatky. Provérit moznosti Uprav. Zjistit mozZnosti provazani se sni-
Zenim nivelity hlavni komunikace (opatfeni C.2). Zohlednit téz
studii proveditelnosti kruhového objezdu (stavebnich Uprav) na
hlavni kfizovatce (opatrfeni A.1). Cilem je upravit stavajici uspora-
dani krizovatky ve smyslu zvyseni jeji prehlednosti a zvyseni pri-
jezdnosti.

Cilem opatfeni je provéfit moznosti provedeni Uprav hlavni kfizo-
vatky v provazbé na celkovou rekonstrukci a sniZzeni nivelety ulic
Starokolinskd a NovosibFinska.
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B.9

-l < 4

Propojeni cyklostezek s okolim

Dobudovat propojeni cyklostezek v linii od Kolodéj, pies Ujezd
nad Lesy do Béchovic a v linii od Sibfiny do Béchovic. Realizovat
cyklostezku kolem Dubinského rybnika dle ptipravované projek-
tové dokumentace

Zamérem iniciativy je ve spolupraci se sousednimi méstskymi
trasy na Sirsi okoli a timto zplsobem propojit sousedni méstské
¢asti.

B.10

Realizace prfechodl pro chodce a
mist pro prechazeni

Realizovat prechody pro chodce nebo mista pro pfechazeni ve vy-
tipovanych mistech podle vysledkd provéreni potfeby dalsich
prechodl (které je vystupem opatreni A.4).

Zamérem iniciativy je ve spolupraci se spravci pfislusnych komu-
nikaci projektové a stavebné zajistit pfechazeni pres hlavni komu-
nikace v potiebnych mistech, napt. na Blatové, naproti stavebni-
nam STAKO nebo naproti Zelenému domu aj.

B.11

Vyhrazeny jizdni pruh

Realizovat vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy a prostredky hro-
madné dopravy mezi Béchovicemi a Ujezdem nad Lesy.
Zamérem iniciativy je ve spolupraci s dotéenymi subjekty zajistit
vyssi prUjezdnost pro autobusy a vozidla taxisluzby a Integrova-
ného zachranného sboru.

B.12

Zachovani pésich a cyklistickych pric-
nych vztah( pfes prelozku 1/12

Zachovat existujici pési a cyklistické pricné vztahy pres linii preloz-
ky komunikace 1/12 (zejména v liniich ulic RohoZnicka ¢i Jezo-
vicka).

Zamérem iniciativy je neustdle dohliZzet na realizaci vyjednané
zmény projektu — premosténi pési a cyklisty, které v plivodnim
projektu nebylo feseno.
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B.13

-l < 4

Elektromobilita

Podporovat zavedeni ekologicky privétivych prostiedk(l do verej-
né hromadné dopravy (elektrobusy, trolejbusy). Vyvazena kombi-
nace prostiedkl pro rychlodobijeni v rychloobratkovych mistech,
jakymi jsou je napf. Cerpaci stanice nebo nakupni stfedisko,

a dlouhodobé nabijeni na sidlistich, parkovistich nebo u Zelezni¢-
ni zastavky. Zdmérem je mimo jiné umoznit obyvatellm méstské
¢asti, pokud si poridi elektromobil ¢i elektrokolo, aby méli kde na-
bijet po celém Uzemi méstské casti. Aby mohli svymi prostredky
dojet k Zelezni¢ni zastdvce, zde je odloZit a nechat dobijet. A na
zpatecni cesté je mit nabité pro cestu domu.

Zamérem iniciativy je zfidit vhodnou infrastrukturu pro dobijeni
vozidel a elektrokol.

B.14

Pfiprava na zmény smér( dopravy
po realizaci prelozky /12

Popsat a pfipravit se na zmény dopravnich vazeb v rdmci méstské
Casti, které nastanou v ndvaznosti na realizaci prelozky 1/12. Sou-

Casné hlavni sméry dopravy jsou dnes stabilizované a dostatecné

popsané. Prelozka je vsak zasadnim zpUsobem ovlivni a zméni. Je
potfeba se na tyto zmény a jejich dopady dostatecné predem pfi-
pravit.

Zamérem iniciativy je pfipravit se na zmény dopravnich vazeb po

realizaci pfelozky /12 a zvladnuti o¢ekavatelnych dopad.

B.15

Sdilena kola

Zjistit poptavku po sdilenych kolech a zajem jejich poskytovatell
nabizet tuto sluzbu v Uzemi méstské ¢asti (zejména sdilena kola

v ramci PID).

Zamérem iniciativy je zjistit poptdvku po sdilenych kolech a zdjem
poskytovatel(l takovou sluzbu nabizet v Gzemi méstské ¢asti.
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(C) Opatieni a iniciativy financované vyhradné z rozpo¢tu HMP

H|C1 | | Posileni MHD

Podporovat propojeni prilehlych obci. Usilovat o zvyseni poctu
autobusovych linek ze Stfedoceského kraje, ¢imz se potlaci urcity
objem individudlni automobilové dopravy do MC.

Zamérem iniciativy je usilovat o faktické zavedeni linky 214 jakoz-
to spojeni s Kvétnici a Sibfinou, které je zahrnuto v planu rozvoje
linek PID pro 2022-2032, a podporovat obdobna rozsifeni VHD.

Snizeni nivelety Starokolinské/No- C
vosibrinské

Usilovat o realizaci dlouhodobého projektu sniZeni nivelety Staro-
kolinské a Novosibfinské, ktery ma uzemni rozhodnuti. Jedna se
o sniZzeni az 1,4 m na hlavni komunikaci spolu s vybudovanim do-
state¢ného poctu parkovacich mist u komercnich prostor plus vy-
budovani novych chodnikll podél hlavni komunikace. Také dojde
ke zlepseni najezdu z pfilehlych nemovitosti na hlavni komunikaci
(zejména v zimnich podminkach).

Zamérem iniciativy je usilovat o realizaci dlouhodobého projektu
snizeni nivelety Starokolinské a Novosibrinské.

Vyhodnocovani fungovani svételné n
signalizace ve vazbé na nastavené
priority

Vyhodnotit fungovani svételné signalizace na kfizovatkach ve
spolupraci se spravci a provozovateli pfislusnych telematickych
zarizeni. Dle zjisténych poznatk(l provadét hodnoceni pripadné

i opakované.

Zamérem iniciativy je ve spolupraci s dotéenymi subjekty ovéfrit,
zda aktudlné realizovany zpUsob a nastaveni prioritizace VHD na
hlavni kfiZzovatce ma smysl. Pfipadné iniciovat pfenastaveni sys-
tému, aby se vytvoril lepsi efekt.
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Navrhovana opatieni a iniciativy

Blok

A

C

Nazev opatieni Ci iniciativy

Vazba na strategicky cil

2

3

4

5

6

7

8

9

Popis opatfeni ¢i iniciativy

c4

-l < 4

Usekové méFeni rychlosti

Zajistit pfipravu a instalaci prostfedkd pro méreni rychlosti ve vy-
tipovanych Usecich. Instalovat telematicka zatizeni a zajistit souvi-
sejici technickou i organizacni infrastrukturu na zakladé analyzy
proveditelnosti.

Zamérem iniciativy je ve spolupraci s dotéenymi subjekty vytvorit
podminky vyssiho dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti na hlav-
nich komunikacich nejen pfi prijezdu méstskou ¢asti, ale i na je-
jim pfijezdu do obce, zvySeni bezpecnosti pti prechdzeni.

C5

Realizace 1/12- odsun tranzitni do-
pravy mimo intravilan

Sledovat stav pfipravnych praci realizace pfelozky komunikace
I/12, ktera znamena odsun tranzitni dopravy mimo intravilan
méstské ¢asti. Pfipravné prace jsou jiz v béhu a aktudlné plano-
vany termin uvedeni do provozu je 2027.

Zamérem iniciativy je pribézné dohliZet, aby bylo dodrZzeno fak-
tické provedeni pfipominek méstské casti uplatnénych k projek-
tové dokumentaci.

C.6

Dopravni terminal na Zeleznic¢ni za-
stavce

Podporovat vyssi kapacitu stavajiciho Zelezni¢niho koridoru pro
osobni dopravu v ndvaznosti na planovanou vystavbu vysoko-
rychlostni trati. Iniciovat a podpofit vybudovani terminalu VHD

a cykloterminalu pro snazsi pfestup mezi riznymi formami do-
pravy, zvySeni kapacity a zlepseni podminek pfestupu. Rovnéz
podporovat vytvareni novych autobusovych linek v rdmci plso-
beni na pfepravce a organizatory dopravy.

Zamérem iniciativy je spolupracovat s prislusnymi subjekty na vy-
tvoreni moderniho kapacitniho feseni Zelezni¢ni zastavky s napo-
jenim na ostatni typy dopravy.
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C.7

-l < 4

Cyklistické spojeni na vlak a navazu-
jici infrastruktura

Vyvaret podminky lepsiho cyklistického spojeni na vlak a zajisténi
souvisejici infrastruktury pro motivaci vyssiho pouzivani tohoto
zpUsobu dopravy zejména béhem obdobi vhodnych klimatickych
podminek. Analyzovat moznosti zajisténi bezpeéného a kapacitni-
ho uloZeni kol (napf. cykloboxy, cyklovéz, uschova kol, cyklotermi-
nal) a podpofit jejich naslednou realizace s ohledem na moznosti
jejich provedeni v ochranném pasmu drahy.

Zamérem iniciativy je ve spolupraci s dotéenymi subjekty zjistit
mozZnosti realizace bezpecného a kapacitni uloZeni kol u Zelez-
ni¢ni zastavky.

C.8

Participace na zachytdvani dopravy
na Uzemi Stredoceského kraje

Angazovat se v procesech planovani a vytvareni zachytnych par-
kovist ve StfedoCeském kraji za U¢elem zachytévat dopravu jiz na
hranicich zemi hlavniho mésta Prahy.

Zamérem iniciativy je podporovat budovani zachytnych parkovist
P+R na prstenci kolem Prahy a zfizeni kyvadlovych linek na Zelez-
niéni terminaly priméstskych linek S1 a S7 (Klanovice), S2 (Horni
Pocernice) a S9 (Uhtinéves), VRT (Nehvizdy).
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Pril. €. 1 Relevantni ¢asti pro oblast doprava ze Strategického planu rozvoje
MC Praha 21 (2023-2033)

Strategicky plan rozvoje MC Praha 21 odviji hodnotovy systém obyvatel a specificky charakter MC
Praha 21 od vize, kterou formuluje takto , Nejlepsi kraj Prahy pro bydleni vsech generaci“. Od této vize

se odvijeji Ctyfi integrované strategické sméry.

Tab. 4: Vize a strategické sméry definované ve Strategické planu rozvoje MC Praha 21

Vize
Nejlepsi kraj Prahy pro bydleni vSech generaci
Regulace Rozvoj Koheze
Strategicky smér | Strategicky smér Il Strategicky smér Il Strategicky smér IV
Ujezd nad Lesy Prosperujici Dostupny Obec
- brdna do Prahy a sebevédomd a prostupny pro vSechny
méstskd ¢dst Ujezd n. L. generace
S dopravou souvisi strategicky smér Il — Dostupny a prostupny Ujezd nad Lesy, ktery reaguje na pro-

blémy vyplyvajici z konfliktu dopravni infrastruktury a rezidencni vystavby na Uzemi Prahy 21, ktera je
pric¢inou deficitu kvality Zivota a bezpeénosti obyvatel Ujezdu a jejim? projevem je predeviim nadmér-
na dopravni zatéz i snizena prostupnost a dostupnost Gzemi. Také se zabyva mobilitou obcan, do-
stupnosti ostatnich ¢asti hl. m. Prahy a omezovanim fyzickych bariér na izemi Prahy 21. Vécny rdmec

tohoto strategického sméru je limitovan kompetencemi méstské ¢asti regulovat a pldnovat rozvoj do-

pravni infrastruktury na svém tGzemi.

Tab. 5: Cile strategického sméru llI

# Cil

Definice cile strategického sméru Il

.1 |Prazsky okruh

Méstska cast Praha 21 usiluje vSéemi prostfedky o zrychleni dostavby Praz-
ského okruhu, predevsim v Useku 511 a s tim souvisejici prelozku silnice
I/12. Podporuje humanizaci soucasné silnice 1/12, jeji funkéni i estetickou
integraci do verejného prostoru, prerazeni do nizsi tfidy a v neposledni fa-
dé hleda konstruktivni opatfeni smérujici k regulaci jakékoli transitni do-
pravy na svém Uzemi.

1.2 | Ujezd bez bariér

MC bude usilovat o zachovani fyzické prostupnosti, propojenosti i do-
stupnosti pomoci rozvojovych i regulacnich opatreni tykajicich se viech
typU mobility i prostorového usporadani svého Uzemi. Vefejna prostran-
stvi budou uzivatelsky pristupna pro uZivatele kompenzacénich pomdcek,
déti i seniory. Podpofi vSsechny dostupné projekty logistické prostupnosti
mezi Prahou 21, jejimi ¢astmi, HMP a okolnimi obcemi Stfedoceského
kraje.

1.3 | Cista mobilita

MC Praha 21 bude podporovat udrzitelnou a ekologicky $etrnou mobilitu,
predevsim komfortni vyuzivani verejné vlakové a autobusové dopravy.
Soucasné bude pfti rozvoji a planovani obce a jeji infrastruktury sledovat
a reflektovat trendy spojené s rozvojem novych a alternativnich doprav-
nich technologii (mj. elektromobility) a potfebného technického zazemi.

1.4 | Ujezd bez emisi

Doprava nejvice ovliviiuje kvalitu ovzdusi na Gzemi Ujezdu. Praha 21 bude
prioritizovat potfeby mobility obéant MC a soucasné usilovat o rozvoj
i regulaci dopravni infrastruktury tak, aby predevsim individualni automo-
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Cil

Definice cile strategického sméru Ill

bilova doprava co nejméné limitovala vyuZivani verejnych prostranstvi
a Cistotu ovzdusi, mj. i pomoci kvalifikovanych investic do zelené infra-
struktury.

.5

Dostupné centrum
metropole

Pro obcany Prahy 21 je klicova dostupnost centra hlavniho mésta, proto
MC bude usilovat o lepsi synchronizaci vyuzivanych integrovanych do-
pravnich systém( v ramci PID s cilem usnadnit jejich vyuZivani vSemi oby-
vateli Prahy 21 a soucasné podpofi opatieni vedouci k zatraktivnéni a vét-
Simu vyuZivani vefejné dopravy na svém Uzemi. V kontextu tohoto cile je
implementace nového JIS61 pfileZitosti pro dilci intervence smétujici ke
zkvalitnéni verejnych prostranstvi.

1.6

Ulice pro vSechny

Dopravnim ruchem zatiZzené verejné komunikace budou predmétem prio-
ritnich investic do zkvalitnéni verejného prostoru. Pro fyzické i optické od-
déleni paterni dopravni infrastruktury bude vyuzita vhodné zvolena zele-
na infrastruktura. Cilem Udrzby i investic jsou pfijemné, bezpecné a pro-
stupné ulice, které jsou nedilnou soucasti sdileného kvalitniho verejného
prostoru.

.7

Parkovani

MC Praha 21 podpofi, s respektem ke kvalité vefejnych prostranstvi, sna-
hou udrzet kvalitu Zivotniho prostredi a akcentem na potteby svych oby-
vatel, funkéni lokalni systém podporujici kombinované vyuzivani navazné
verejné a individualni dopravy (P+R, K+R).62

1.8

Zelené trasy

Na uzemi Ujezdu n. Lesy budou zachovany pfirozené biokoridory a rozvi-
jeny vychazkové okruhy, predevsim v rdmci revitalizace a prostupnosti
i dostupnosti vidrholeckého lesniho biotopu.

1.9

Prostor pro pési

Predmétem investic, oprav a udrzby bude také infrastruktura pro pési
mobilitu. Opravené chodniky, bezpecné a pro chodce komfortni trasy ne-
jen v Uzce vymezeném intravilanu mésta podporuji jeho prostupnost

a udrzitelnou mobilitu jeho obyvatel.

I1.10

Dostupné nadrazi

Predmétem koordinovaného planovani dopravni infrastruktury a verejné
ho prostoru bude dostupnost zZelezni¢ni zastavky Praha-Klanovice pro in-
dividudIni automobilovou dopravu a Prazskou integrovanou dopravu.
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MC Praha 21
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Seznam pojmU a zkratek

Situace po zavedeni jednosmérek
Jednosmérky sice vychazeji z dopravniho generelu, ale je pro jejich realizaci skute€né pevnou oporou?

rozpracovénije véci MC.“

hrazené z vefejnych prostredka.

dopravnim omezenim).
+ Prednost zprava na v§ech komunikacich uvnitf

hlavnich charakteristik ploSné zklidnénych oblasti.

Realizace jednosmérek se opira o pét let starou, jakkoliv neaktualizovanou absolventskou diplomovou praci z prelomu rokd 2012/2013,
kterou sam jeji autor oznacuje jen jako doporucujici koncepci,z niz se mélo dale vychazet rozpracovanim konkrétniho feseni kazdé z ¢asti
uvedenych v generelu, mél na néj navazovat realizacni projekt a generel se nemél vzit a hned pouzit, jelikoZz na n& mél byt navazné
zpracovan posudek a mély byt dopracovany dalSi projektové dokumentace.
Sam autor generelu sdélil: ,Dopravni generel vznikal od zimy 2012/2013 jako absolventska diplomova préace. Chodil jsem na konzultace
nejcastéji na Dopravni komisia fesilo se, aby vse vyhovovalo obéma stranam. Predstavil jsem svou praci Radé méstské ¢asti Praha 21

a uskutecnila se 2 projednani s vefejnosti (obcany). Na projednéani dorazilo cca 10 lidi. Néjaké pripominky padly, s nejvétsi
pravdépodobnosti by z téchto projednani mél byt néjaky zapis... Na Dopravni generel mél navazovat posudek a dopracovani
dokumentaci. S&m o sobé mé doporuéujici charakter, jedna se o koncepci, ze které by se mélo vychazet, ale reseni kazdé ¢asti by mélo
byt jesté dale rozpracovano. Mélo by se vytvorit zpracovani jednotlivych ¢asti. Na generel by mél navazovat projekt. Generel by se nemél
vzit a hned pouZit, sice by mél byt nad¢asovy, ale preci jen béhem 5 let nastaly néjaké zmény ..., proto by mél projit aktualizaci. Dalsi

Realizace jednosmérek nebyla medializovana, jak bylo ulozeno RMC P21, a Ze medializace probéhla az v dobé, kdy o realizaci bylo jiz
rozhodnuto, tedy nikoliv pfedem jak bylo zadano. Realizace jednosmérek tedy nebyla pfedem projednana s vefejnosti, jak bylo uloZeno.
Realizace jednosmérek se tudiz viibec neopira o projednanou vefejnou potiebu, ktera by fadné odlvodiiovala zadani vefejné zakazky

Dopravni generel navrhuje jako klicovy prvek zfizeni Z6n 30 s t€mito zasadnimi principy a hlavnimi zasadami
+ Oznaceni vSech komunikaci vstupujicich do uzemi dopravnimi zna¢kami IP25a (Zéna s dopravnim omezenim) a IP25b (Konec zény s

Zény 30.

+ Odstranénidopravnich znaéek uvnitf zony véetné téch upravujicich prednost.
Schvaleny Dopravni generel tedy vyslovné zmifiuje umisténi znacek pouze na vjezdech a vyjezdech ze Zén 30 a na hranicich s obytnymi
zénami s tim, Ze zna€ky uvnitf zon maji byt odstranény, jinak by se tam totiz nemohlo uplatnit pravidio pfednosti zprava, coz je jedna ze dvou

Situace po zavedeni jednosmérek
Uvniti Zén 30 se ma jezdit podle pravidla prednosti zprava a byt tam minimalni pocet znaéek, pokud viibec néjaké

Pro zfizovani Zon 30 se uplatiiuji dva
zcela zasadni principy
« odstranéni mistni Gpravy dopravniho znaéeni

Ani jeden z téchto dvou principli nebyl dodrzen
« Znacky uvnitf naopak pribyly namisto, aby byly odstranény

« Zklidiovaci opatfeni realizovana nebyla

upravujiciho prednostna kfizovatkach uvnitt

Zény 30
« a realizace zklidriujicich opatfeni

Ve skute¢nosti bylo rozmisténo 167 znacek, pficemz generel pracuje pouze s 86 znackami
+ Znagky mély byt umistény v souladu s TP218 pouze na vjezdech/vyjezdech ze Zén 30 a na hranicich s

obytnymi zénami

« Navrhované zklidnéni Zénami 30 mélo znamenat odstranéni stavajicich znaéek uvnitr zén
« Dal8i nové znatky nemély byt pouzity a poéetdosavadnich znaéek by se naopak mél snizit

Lze za této situace hovorit o souladu se schvalenym dopravnim generelem?
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V aktualné realizované situaci jsou

« vjezdy/vyjezdy ze Zén 30 oznaceny znatkami
« a soucasné jsou znacky rozmistény rovnéz uvnitt

Bud to maji byt Zony 30
+ a znacky uvnitf jsou navic
nebo to maji byt jednosmérky
+ a navic jsou znacky na vjezdech/vyjezdech

Cili mél byt pouzit pouze zhruba poloviéni
pocet znacek

A hodnota realizacni zakazky méla byt také
poloviéni
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Jednosmérky byly zavedeny diky dvéma usnesenim: po jednom od zastupitelstva a rady
Jednosmeérky vznikly jako plnéni Ukolu zadaného radou a mély byt provedeny v souladu s dopravnim generelem

USNESENI ZzME17/0212/13 17 ZASTUPITELSTVOVMESTSKE CIASTI ZE DNE 16.12.2013
Dopravni generel a generel cyKlistické dopravy v MC Praha 21 - Ujezd nad Lesy

Zastupitelstvo méstské ¢asti .
1) schvaluje Dopravnigenerel a generel cyklistické dopravy v MC Praha 21, které jsou nedilnou soucasti originalu usneseni

Usneseni - Schvaleno (Pro: 15, Proti: 0, Zdrzel se: 0 )

USNESENi RMC39/0660/16 39. RADA MESTSKE CASTI ZE DNE 26.07.2016
Zépis z jednani Dopravni komise RMC Praha 21 ze dne 01. 06. 2016
Rada méstské ¢asti
1) bere na védomi zépis z jednani Dopravni komise ze dne 01. 06. 2016
2) uklada UMC Praha 21 (ved. OMI a ved. OZPD) pfipravitv souladu s dopravnim generelem veskeré podklady (pro celé uzemi
k.u. Ujezd nad Lesy) na zavedenijednosmérnych pozemnich komunikacia informagnich tabuli, v&. projednanis pfisl.
oddé&lenim Policie CR, stanovenim mistni pravy opatfenim obecné povahy, ,vybranim“ dodejce dopravniho znageni az po
osazeni znaceni.
Akce bude také odpovidajicim zplisobem pfedem projednéna s vefejnostia medializovana na webu MC P21 av UZ.
1.Ing. Josef Rousal, vedouci odboru majetku a investic (Termin: 30.12.2016)
2. Ing. Josef Orlovsky, vedouci odboru Zivotniho prosttedi a dopravy (Termin: 30.12.2016)

Usneseni - Schvaleno (Pro: 5, Proti: 0, Zdrzel se: 0 )

Kontrolnim vyborem ZMC bylo zjiéténo, Ze realizace Realizace jednosmérek se neopira o verejnou potrebu, ktera by
jednosmérek nebyla medializovana, jak bylo byla projednana s vefejnosti

uloZeno Radou méstské asti Praha 21, a ze Provedeni Ukolu zavedeni jednosmérek neni v souladu se
medializace probéhla az v dobé, kdy o realizaci bylo zadanim tohoto tkolu, jak radou byl Gfadu uloZen

jiz rozhodnuto, tedy nikoliv predem, jak bylo

zadano. Utad proved! tikol ulozeny usnesenim RMC39/0660/16

Dale bylo zji§téno, Ze akce zavedeni jednosmérek s vadami, které jsou nejen procesniho charakteru, ale promitly se
nebyla predem projednana s vefejnosti (resp. az do vysledného skutkového stavu a tudiz je nutna naprava
nebyla projednana na viibec), jak bylo zadano nejen procesni, ale hlavné vysledného materialniho provedeni

Rozsah dopravniho znaceni je v nesouladu nejen s generelem, ale i se zakonem

Oproti generelu byl rozmistén dvojnasobek znadek a témér zadna neubyla

Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, I Byla provedena zasadni celoplo$na tprava provozu instalovanim 167
dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni informa- novych dopravnich znaéek
ce se sméji uzivat jen
.- v takovém rozsahu Z; .
@ : = takovym zpiisobem, "o, AL .?.5 .
- . -
jak to nezbytné vyzaduje bezpeénost i = o T, s ol = : = .
a plynulost provozu na pozemnich komunikacich :: W -l'" ° _: E in a & oF
nebo jiny dulezity vefejny zajem. o % ® "f% §- # Fen, i o9 s =
= o o “@'ﬁ'. S 0, o == 7 Ss
° S m%@’e’ .-!n%.'dﬁg - AL} o® ns
Zakonem stanovené uziti jen v nezbytném 5 P A &m’ =& ga;s' Wi, ]
rozsahu a zplisobu neni dodrzeno ua:" I‘-".;g"é °e ‘,.P: e ;é. o @; 4 S »,.;,z,m
Sar .
e & S &
Decimal  DMS . -fe' & S & o
" | [Zasada  |Atributy zasady m g = e i
- (U&elnost |+ Uziti jen v rozsahu a zpusobem, jak to - ‘_.": <
LA nezbytné vyZaduje bezpeénosta plynulost - >
provozu - R . N ” B
@ |- Optiméinia co nejmensipocetznatek; Podle generelu mélo byt rozmisténo jen 86 znaéek (tzn. polovina)
Zadbyte?;e uzivani sni2uje vaznost « Znagky mély byt umistény v souladu s TP218 pouze na
St s s‘r’:’z'z"’n"i;eﬁé"i;zgéné Todnoznatng Gpiné vjezdech/vyjezdech ze Zén 30 a na hranicich s obytnymi zénami
telnosta a intuitivni pro u¢astniky provozu . Ztaa,\cg;:iacnhezz:lalcénein:]vz:i::z'gfo mélo znamenat odstranéni
vystiznost |+ Dbat na intenzitu provozu, stavebni ve " ° . " .. . . N
a dopravné technicky stav komunikace « Dalsi nové zn'acky' 'r!emely byt pouzity a pocet dosavadnich znaek
. « Respektovat princip, Ze znacek se musi se naopak mél snizit
uZivat jen v nezbytném rozsahu
Viditelnost | + ViditeIné z dostatecné vzdalenosti, v obci
\I:;Tmig:; "mainm:g’n"qyz“am"e komunikaci Rozmisténi dvojnasobného poétu novych dopravnich znaéek a nesnizeni
. + Nesmi byt prekrjvany jingmi predmaty poctu stavajicich znaéek predstavuje znaény nesoulad s generelem
(vétvemi, kefi, sloupy...)
Dveé ze tii zasad tykajicich se rozmisténi 5
> L] ]
dopravnich znagek dle TP65 nejsou dodrzeny Faitorbyl napineni) (@ Fakiornapineninebyl
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Jednosmérky byly zavedeny ve znatném nesouladu s generelem
Vétsina dlvodu pro zfizeni jednosmérek nebyla respektovana a podminky pro jejich zfizeni vétSinou napinény nebyly

je proto adouci v co nejvét§i mife umoznit cyklistim jizdu v obou smérech.

Duvod zavadéni jednosmérnych komunikaci (kap. 6.1 Z6ny 30) Stav_|Hodnoceni

Mezi divody zavadéni jednosmémych komunikaci patfi zejména snaha o ziskani vétsiho | @  [Spolu's jednosmérkaminova parkovaci stani zfizena nebyla, efekt nastat

poctu parkovacich stani ¢i zvy$eni kapacity komunikace. ani nemohl; Zvyseni kapacity mistnich komunikaci je irelevantnim faktorem

Zjednosmérnéni mize diky odrazeni prijezdni dopravy prispéti ke zklidnéni oblasti. @ |Kodrazeni prijezdni dopravy nedoslo, coz prokazuji praktické zkusenosti s
provozem po vice jak roce zavedeni jednosmérek

Dal$i vyhodou zjednosmérnéni komunikaci je sniZzeni poétu koliznich bod( na @ [Statistika nehodovostivykazuje stabilni hodnoty bez ohledu na zavedeni

kiizovatkach a tim samozfejmé i sniZeni poétu potenciélnich kolizi. jednosmérek, tato vyhoda zjednsmérnéni nenastala

Nejvétsi nevyhodou zavedeni jednosmérného provozu je vznik zavleky, tedy prodlouzeni @ |Nevyhoda zavleku se plné projevila a dopravni proud je smérovan del§imia

tras, a tim vétsi spotfeba pohonnych hmot. méné vhodnymi komunikacemi, neZ pred zavedenim jednosmérek

Dale muze jit o zhorgeni prehlednosti u komunikaci s kolmym a $ikmym parkovacim @ |Spolus jednosmérkaminova kolma a sikma parkovaci stanim zfizena

stanim. nebyla, tudiZ efekt nastat ani nemohl

[Jednosmeérné komunikace predstavuji nepfijemnou prekézku pro cyklistickou dopravu, a @ |Prekazka cyklistické dopravé se projevila v plné mife

Podminka podminujici zfizenij

| stav

THod: A

Kap. 6.4.2 Organizace |ednosmérnych u Ic v |Ihozépadni oblasti

Navrh usporadani jednosmérnych ulic by mél piispét ke zklidnéni dopravy a také k
usnadnéni parkovani v nékterych mistech.

Nebyla odstranéna nezadouci prijezdni doprava, vznikly zavleky a doprava
je trasovana méné vhodnymi komunikacemi, jak prokazuje fakticky stav

Je vhodné, aby véechny jednosmérné k byly zpfistupnény v obou smérech pro

Nebyly zpfistupnény jednosmérky pro cyklisty v obou smérecha vytvorily se

cyklisty a netvotily jim tak prekazky v cesté.

jim prekazky — vysledny stav je zavadny bez ohledu na jeho pficiny

Kap. 6.5.2 Organi; j nych ulic v jizni oblasti

Navrh organizace jednosmérmych ulic by mél vice zklidnit dopravu a zamezit prijezdu
vozidel oblasti. Jednosmérky jsou vedeny smérem proti sobé (nebo od sebe) do ulic
usticich do ulice Novosibfinska.

Nebylo zamezeno prijezdu vozidel oblasti, ke zklidnéni dopravy nedoslo,
doprava je vedena trasovana jinak a méné vhodnymi komunikacemi, jak
prokazuje fakticky stav

Dal$im pfinosem, resp. podnétem pro zfizeni jednosmérnych ulic je zlepseni situace
ohledné parkovani.

Spolu s jednosmérkaminova parkovaci stani zfizena nebyla, efekt nastat
ani nemohl

Je dulezité, aby vSechny jednosmérné komunikace byly prujezdné v obou smérech pro
cyklisty a netvorily jim tak zavleky tras. Sitka ulic vedeni cyklistd v protisméru umozrivje.

Nebyly zpfistupnény jednosmérky pro cyklisty v obou smérecha vytvorily se

jimp — vysledny stav je zavadny bez ohledu na jeho pri€iny

Kap. 6.7.1 Organizace jed érnych ulic v severovychodni oblasti

Navrh organizace jednosmérmnych ulic je nastrojem zklidnéni dopravy a zamezi prijezdu
vozidel oblasti. Jednosmémé ulice jsou vedeny smérem proti sobé (nebo od sebe) do ulic
usticich do ulice Novosibfinska.

Nebylo zamezeno prijezdu vozidel oblasti, ke zklidnéni dopravy nedoslo,
doprava je vedena trasovana jinak a méné vhodnymi komunikacemi, jak
prokazuje fakticky stav

Dal$im pfinosem, respektive podnétem pro zfizeni jednosmérych ulic je zlep$eni situace
ohledné parkovani.

Spolu s jednosmérkaminova parkovaci stani zfizena nebyla, efekt nastat
ani nemohl

Je dulezité, aby vSechny jednosmérné komunikace byly prujezdné v obou smérech pro
cyklisty a netvorily jim ta zavleky tras. Sitka ulic vedeni cyklistli v protisméru umoziue.

Nebyly zpristupnény jednosmérky pro cyklisty v obou smérecha vytvorily se
jim p — vysledny stav je zavadny bez ohledu na jeho pfiiny

® Divod byl re | ® Divod nebyl | ® Okolnosti divodu nenastaly

® Podminka byla dodrzena | ® Podminka dodrZena nebyla | ® Predpoklady podminky nenastaly
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Pril. €. 3 Zavéry ze scitani dopravy v jihovychodni oblasti z roku 2019
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Obr. 27: Stanovité pro s¢itani dopravy v jihovychodni oblasti Ujezdu nad Lesy (26. 9. 2019)

a zamifi ke Staroujezdské

Ranni tranzit severojizni oblasti z vychodu na zépid
1. od Lisické do Chmelické
2. pak doleva Trebétinskou
3. _hned doprava C

apryéna

»;‘!F“~~.,~

dFivejsi trasa
pred zavedenim
jednosmérek

i soucasna trasa

Jihovychodni oblast je rano zasaZena intenzivni zbytnou tranzitni dopravou
Tranzitni doprava do oblasti najizdi Chmelickou smérem od LiSické, projede pfimo do stfedu oblasti

Vysledky prizkumu ukazuji, Zze:

1. Zavedeni jednosmérek tranzitni dopravu nijak
zasadné neovlivnilo a ani neomezilo
» Pouze z Chmelické najizdi do Choténovské o jeden blok
drive — Trebétinskou namisto Tousickou
2. Tolik kritizovany provoz z oblasti Bozkovny se na
ranni tranzitni dopravé nijak nepodili
+ Z Tousické zatogi doleva do Choténovské a nejkratsi
moznou trasou oblast opusti
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Obr. 28: Zavéry ze s¢itani dopravy v jihovychodni oblasti Ujezdu nad Lesy (&ast 1)
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Jihovychodni oblast je rdno zasaZena intenzivni zbytnou tranzitni dopravou

Tranzitni doprava do oblasti najizdi Chmelickou smérem od LiSické, projede pfimo do stfedu oblasti
a zamifi ke Staroljezdské

Ranni tranzit severojizni oblasti z vychodu na zapad /| : % o
1. od Lisické do Chmelické 7 Vysledky pruzkumu ukazuji, ze:
2. pak doleva Trebétinskou 2 J
3. hned doprava Chots a pryé na Staroi g 1. Zavedeni jednosmérek tranzitni dopravu nijak

zasadné neovlivnilo a ani neomezilo
» Pouze z Chmelické najizdi do Choténovské o jeden blok
drive — Trebétinskou namisto Tousickou
2. Tolik kritizovany provoz z oblasti Bozkovny se na
ranni tranzitni dopravé nijak nepodili
pf;"ifv'ezzzfm * ZTousickeé zatoti doleva do Choténovské a nejkratsi
jednosmérek 3 "oy moznou trasou oblast opusti
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Obr. 29: Zavéry ze s¢itani dopravy v jihovychodni oblasti Ujezdu nad Lesy (¢ast 2)

Stanovisté Choténovska — TousSicka

Prizkumy shodné prokazaly, Ze naprosto dominantnim proudem je prujezd kfizovatkou ze stfedu
oblasti smérem ke Staroklanovické velmi pravdépodobné souvisejici se zbytnou tranzitni dopravou
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Obr. 30: Zavéry ze s¢itani dopravy v jihovychodni oblasti Ujezdu nad Lesy (¢&st 3)
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Pril. €. 4 Meéreni rychlosti na profilech komunikaci v rezidencnich oblastech

Intenzity projizdéjicich vozidel v daném rychlostnim intervalu
(Chmelicka: 30. 10. 2019 7:10-7:45)
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Obr. 31: Méreni rychlosti projizdéjicich vozidel na profilech v Chmelické a Hulické
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Pril. €. 5 Dopravni anketa provedena 1. az 16. 10. 2020

Jméno a pfijmeni: Ulice a &.p:

Vékova kategorie:* 18-30let 31-45let 46-60let  61-a vice let

1. Jste spokojeni se stavajicim dopravnim fedenim na mistni komunikaci v misté Vaseho
bydlisté?*
Nevim

Ano Ne**

2. Preferujete feseni provozu na komunikacich umoznujici parkovani vozidel v souladu
s platnymi pravnimi pfedpisy?*

Ano Ne Nevim
3. Preferujete obousmémy provoz vozidel na komunikacich pfed provozem
jednosmérnym?*
Ano Ne Nevim

4. Preferujete obousmérny provoz vozidel na komunikacich i v pfipadech, kdy vzhledem
k nedostatenym $ifkdm komunikace nebude moiné parkovat vozidla na
komunikacich?*

Nevim

Ano Ne

5. Preferujete obousmérny provoz cyklisti na jednosmérné komunikaci pfed provozem
jednosmérnym?*
Ano Ne Nevim

6. Preferujete obousmérny provoz cyklistd na jednosmérné komunikaci i v pfipadech, Ze
bude omezeno parkovani vozidel na komunikaci v souladu s platnymi pravnimi
pfedpisy?

Ano Ne Nevim

7. Jaké nedostatky v dopravé v Ujezdu nad Lesy vnimate, co byste chtéli zlepsit?

* Vybranou odpovéd prosim zakrouZkujte

** Ddvod prosim uvedte v odpovédi na otazku ¢. 7 PROSIM OTOCLTE LIST

Obr. 32: Otazky dopravni ankety provedené v roce 2020
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Obr. 33: Rozdéleni tzemi pro ucely dopravni ankety (2020)

ROHOZNIK
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Obr. 34: Celkovy prehled odpovédi na anketu (2020)
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Obr. 35: Struktura odpovédi na anketu (2020)
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Obr. 36: Odpovédi na jednotlivé anketni otazky (2020)
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Pril. €. 6 Verejna doprava

7/ A
[l

Obr. 38: Linkové vedeni verfejné dopravy a vycisleni obratu cestujicich za primérny pracovni den dle
udaji ROPID z roku 2019 [6]

BLATOV SEVER
. Pilovska

Podluzanska
Polesovicka

Blatov. - Polesna 3 :
"oy Hulicka
‘ ; e o

“Raposovska

. o ‘ T
{Ujezd nad Lesy Sudéjovicka . [

Zbyslavska

Posta Ujezd nas .Rnhoznn:ka‘ £ 4
D"‘haf"c"_a " J = g SIDLISTE ROHOZNIK

Jezovicka . 4

Obr. 39: Rozbor splnéni parametrd dochéazkové vzdalenosti dle Dopravniho planu PID 2021-2025 [6]
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Iastavka Linky Celkovy obrat |Smér Vystup Nastup
Raposovska 463 165
Blatov 163, 221, 250 1225 ——
Na Vanhové 152 445
Blatov sever 210 108 |- 46 62
Druhanicka 303 N |JeZovicka g 7
Nadrazi Klanovice 219 34
Hulicka 210, 21, 221, 264, 303, 391 1195 |Ujezd nad Lesy 369 142
NadraZi Klanovice (210) 75 36
Kvasinska 7 1]
Jezovicka 303 25 =
Posta Ujezd nad Lesy 1 17
NadraZi Klanovice 210, 211, 303, 391 2197 |- 1022 175
Nadrazi Klanovice 0 55
Pilovska 210 82
Blatov sever 25 2
; Nadrazi Kl&énovice 1 81
Podluzanska 210 128
Blatov sever 43 3
Polesna 210, 264 88 |Hulicka, PoleSovicka 59 29
Nadrazi Klanovice 21 &1
Polesovicka 210 13
Blatov sever L0 9
Poita Uiezd nad Le 38 Druhanicka 13 3
osta Ujezd nad Les -
: 3 3 Ujezd nad Lesy 3 19
L ] Ujezd nad Lesy, Hulicka 205 213
Raposovska 163, 221, 250, 262 836
Blatov (odhad) 205 213
—_—— Sidlisté RohoZnik, Kvétnice 434 34
Rohoznicka 163, 211, 250, 262, 264, 391 893 ”
Zbyslavska 23 402
Sidligté RohoZnik 163, 211, 250, 262, 264, 391 || 2054 |- 1042 1012
e o Zbyslavshka 279 41
Sudéjovicka 163, 211, 250, 262, 264, 391 70 |—
Ujezd nad Lesy 79 31
Sudéjovicka 573 361
o 163, 211, 221, 250, 262, | Raposovska 294 367
Ujezd nad Lesy 1685 s
264, 303, 391 Hulicka 28 29
Poséta Ujezd nad Lesy 8 35
T Rohoznicka 214 28
Zbyslavska 163, 211, 250, 262, 264, 391 524 —_—
Sudéjovicka 15 267

Obr. 40: Obrat cestujicich v autobusovych zastavkach na tzemi Ujezdu nad Lesy [6]
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Seznam pojmu a zkratek

Pojem Ci zkratka

Vyznam

Cil dopravy

Bod, v némiZ preprava osob ¢i nakladu konci. Cilem dopravy muze byt i bod, ke
kterému se konec prepravy osob ¢i nakladu v néjakém kontextu vztahuje, napr.
konecna stanice MHD nebo Zelezni¢ni zastavka. Protipélem pojmu cil dopravy je
zdroj dopravy.

Cykloobou-
smérka

Komunikace s jednosmérnym provozem vozidel s povolenym protismérnym ¢i
obousmérnym cyklistickym provozem. Prava a povinnosti a z nich vyplyvajici prin-
cipy feseni protismérného cyklistického provozu v Usecich a ktiZzovatkach jsou ob-
dobné jako v pripadé bézného prijezdu po sméru jizdy v pravostranném provozu.
UZivaji se predevsim v zastavéném lGzemi a tam, kde jednosmérny provoz komu-
nikaci omezuje pfimost a rychlost cyklistického prijezdu a dopravni obsluhu tze-
mi pomoci jizdniho kola. Jednosmérny provoz je v téchto pripadech stanoven zej-
ména z dlivod, které nemaji vést k omezeni prostupnosti tzemi pro cyklistickou
dopravu, jimiz jsou nedostatecné Sirkové poméry pro plynuly obousmérny provoz
vsech vozidel, zamezeni nezddouci tranzitni automobilové dopravy, zvySeni kapa-
city parkovani nebo kombinace téchto dlivodu. V rdmci zklidnénych zén (pési,
obytné a cyklistické zény a zony 30) ma byt obousmérny provoz jizdnich kol zajis-
tén automaticky a nerealizovan pfipadné pouze tehdy, pokud to v oddvodnénych
pripadech neni moZné nebo vhodné.

Cyklopruh

Vizudlné oddéleny pruh pro jizdni kola (a také bruslare) pfimo ve vozovce. Ostatni
vozidla je smi kfiZit pouze pfi odbocovani, objizdéni a v rdmci manévru parkovani.
Vozidla nesmi v cyklopruzich zastavit a stat. Jsou dva zakladni druhy cyklopruh:

* Vyhrazeny cyklopruh, ktery byva podbarven Cervené a zfizuje se tam, kde je
dost mista. Auta po vyhrazeném cyklopruhu nesmi jet.

* Ochranny cyklopruh se zfizuje ve stisnénych pomérech. Projizdét jim mohou
jen velkd vozidla, ktera se nevejdou vlevo od pruhu, pficemz nesmi ohrozit
cyklistu. Ochranné cyklopruhy se narozdil od vyhrazenych maluji tenci ¢arou
a neznadi se svislou dopravni znackou.

Cyklostezka, stez-
ka pro cyklisty

Pozemni komunikace (nebo jeji jizdni pas — nikoli jen jizdni pruh) vyhrazena do-

pravni (svislou ¢i vodorovnou) znackou pro jizdu na jizdnim kole. Je uréena pro

provoz jizdnich kol, coZ zahrnuje mechanicka dvoustopa jizdni kola a také znac-
nou ¢ast elektrokol, kolobézek a elektrokolobézek a Slapacich tfikolek a ¢tyrkolek

s elektromotorem i bez néj (pfi splnéni jejich prostorovych a vykonnostnich para-

metr(). Stezka pro cyklisty m{ize mit tyto formy:

» Stezka pro cyklisty, ktera je vyhrazena primarné cyklistim. Mohou se na ni ta-
ké legalné pohybovat bruslati, jezdci na osobnich pfepravnicich a podobni uzi-
vatelé.

* Oddélena stezka pro chodce a cyklisty, kterda umoznuje spolecny provoz chod-
cl a cyklistl. Chodci i cyklisté musi pouZivat svou ¢ast stezky. Do druhé ¢asti
mohou vstoupit jen pti obchdzeni, objizdéni nebo kfizeni a nesmi tim ohrozit
ostatni.

* SmiSend stezka pro chodce a cyklisty, po niZ se pohybuiji vSichni spolecné.
Chodec nesmi ohrozit projizdéjici cyklisty a naopak.

» Stezka pro chodce s povolenou jizdou cyklistl (coz je oznaceno dodatkovou
tabulkou kola). Cyklisté tam smi jezdit jen do 20 km/h a v pfipadé potfeby
musi zastavit.

Cyklotrasa

Trasa pouze vyznacena Zlutymi informativnimi dopravnimi znackami. Spojuje mis-
ta uréena nebo vhodna pro jizdu na kole. M(iZe vést cyklostezkami, silnicemi pro
auta nebo jinymi typy komunikaci a cest.
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Dochazkova
vzdalenost

V ramci systému PID je smérodatna tzv. realna dochazkova vzdalenost, ktera neni
ddna prostou kruznicovou izochronou pési dostupnosti (tedy teoretickou dochdz-
kovou vzdalenosti), ale zohlednuje topologii ulicni sité a komunikaci pro pési.

Dopravni Spicka

Vrchol prepravnich vykond v rdmci jejich kazdodennich, tydennich nebo ro¢nich
vykyvU. V pribéhu dne Ize zaznamenat dvé dopravni Spicky: ranni (cesty zdomo-
va do prdace) a odpoledni (cesty z prace doma). V priibéhu tydne Ize na radialnich
komunikacich zaznamenat dopravni $pi¢ku v patek odpoledne ve sméru z mésta
(cesty za rekreaci) a v nedéli odpoledne ve sméru do mésta (cesty domu).

Dopravni zacpa

Stav pretizeni dopravni cesty, ktery zpravidla vede k naruseni plynulosti ¢i zcela
k zastaveni dopravy. Odborné se oznacuje pojmem dopravni kongesce.

Extravilan

Nezastavéna cast Uzemi obce (jejiho katastralniho uzemi).

Generel dopravy

Generalni plan rozvoje dopravni soustavy. Zakladni koncepcni dokument rozvoje
dopravni soustavy, ktery predstavuje souhrnny prehled opatfeni a investic zamé-
fenych na udrzitelny rozvoj dopravy v rdmci daného tzemi v zadané ¢asové pro-
jekci stanoveného vyhledového obdobi. Navazuje na politiku rozvoje dopravni
soustavy a zasttesuje dalsi dil¢i dopravné planovaci dokumentaci véetné dilcich
generelll jednotlivych Uzemi a druhd doprav. Resi budouci dopravni vztahy v Gze-
mi. Vyhodnocuje dopravni infrastrukturu, vazby i budouci vyznam dopravy z hle-
diska rozvoje daného Uzemi a navrhuje vhodné varianty reseni.

Generel cyklis-
tické dopravy

Uzemné planovaci podklad, jeho? cilem je stanovit koncepci rozvoje cyklistické
dopravy, jakoZzto soucasti dopravniho systému. Vyuziva se pfi uplatfiovani poza-
davka cyklistiky pfi investi¢ni pripravé a realizaci staveb.

Chodnik

Oddélena nebo samostatna ¢ast pozemni komunikace urcend pro potreby pési
dopravy. Zpravidla se jednd o oddéleny pruh podél automobilové komunikace
(po jedné ¢i obou strandch) nebo o zcela samostatné téleso, zpravidla napfic te-
rénem, jako jsou stavebni parcely, parky, pole, lesy apod.

Individualni do-
prava

Doprava provozovana vlastnimi nebo pronajatymi prostfedky, pfipadné je zajisto-

vana na zakdzku. Neni vefejné dostupnd. Opak verejné dopravy.

* Individualni automobilova doprava je realizovana vlastnimi automobily uziva-
teld.

Integrovany do-
pravni systém

Provozné zkoordinovany systém dopravni obsluhy GUzemi, ktery vychazi z jednot-
nych prepravnich podminek, jednotnych tarifli, jednotného systému dotaci apod.

Intenzita

Pocet silni¢nich vozidel nebo chodc(, ktery projede nebo projde uréitym profilem
silniéni komunikace za zvolené ¢asové obdobi. Uvadi se v jednotkach napt. voz/h
nebo voz/24h apod.

Intravilan

Zastavéna ¢ast Uzemi obce.

Kiss and ride
(K+R)

ReZzim kratkodobého zastaveni vyuzivany k tomu, aby fidi¢ osobniho automobilu
vysadil v co nejkratSim case cestujiciho a dal pak pokracoval ve své jizdé (dale do
zaméstnani, na vzdalené parkovisté nebo zpét domu). Nazev reZzimu zdlraziuje
kratkodobost zastaveni (tak akorat na jeden polibek). V redlné praxi je vSak rezim
shodny s rezimem zastaveni, tzn. na dobu nezbytné nutnou pro vystoupeni ¢i na-
stoupeni spolucestujicich a vykladku ¢i nakladku zavazadel.

Kordon

Kordon predstavuje ucelenou oblast se zfetelnymi vyznamnymi vstupnimi komu-
nikacemi, které privadéji dopravu do této oblasti. Vyvoj prazské vnitroméstské
automobilové dopravy se sleduje na centrdinim kordonu. Ke sledovani vyvoje
vnéjsi dopravy slouzi vnéjsi kordon.

Linka S

Méreni rychlosti

Linka méstské a pfiméstské osobni Zelezni¢ni dopravy, ktera je integrovana do
systému PID.

Rychlost se méti na zakladé méreni doby prijezdu méficim Usekem vozovky

0 znamé délce. Podle délky méficiho Useku se déli na méreni s kratkym méricim
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usekem, které méfi okamzitou rychlost vozidla (méreni okamZité rychlosti, MOR),
a na Usekové méreni s dlouhym méticim usekem (méreni usekové rychlosti,
MUR), které méFi priimérnou rychlost vozidla. Usekové méreni rychlosti spociva
ve vyfoceni vozidla na vjezdu daného Useku a jeho vyjezdu. Kamera spolu s foto-
grafii kazdého projizdéjiciho vozidla zaznamena ¢as vjezdu a vyjezdu a podle roz-
dilu ¢ast se vypocita priimérna rychlost.

Mistni komuni-
kace

Verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi prevazné mistni dopravé na
Uzemi obce. Mistni komunikace se se rozdéluji podle dopravniho vyznamu, uréeni
a stavebné technického vybaveni do ¢tyr trid:
* Mistni komunikace I. tfidy
* Mistni komunikace . tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace
s omezenim primého pfipojeni sousednich nemovitosti
* Mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluzna komunikace
* Mistni komunikace IV. ttidy, kterou je komunikace neptistupna provozu silnic-
nich motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz

Multimodalni
chovani

Dopravni chovani lidi, kdy lidé vyuZivaji pfi svych cestach vice druhd dopravy ty-
picky v zajmu plynulosti cesty, coZ prispiva k lepSimu rozloZeni dopravnich vykon(
na dopravni siti. Napt. na nadrazi se dopravi autem a dale pokracuji viakem.

MUK

Mimouroviova kfiZovatka predstavuje kfizovatku, kde se jednotlivé proudy vykfi-
Zi v rdznych vyskovych Grovnich, ¢imz se snizuje se pocet koliznich bodd. Umoz-
fuje vozidldm jedoucim rovné i vozidlim odbocujicim doprava a doleva, aby
mobhla projet kfizovatkou, aniz by musela zastavit a dat pfednost v jiném sméru
kfiZzovatku projizdéjicim vozidldm. Mimouroviiové kfizovatky zajistuji veskera kfi-
Zeni na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla, nebot pro tyto typy komunikaci
plati pozadavek vylouceni vsech kriznych bodU a zajisténi oddélenych mist pro
najezd a vyjezd.

Nizkopodlazni za-
stavba

Dle obvyklé konvence se jedna o zastavbu do ¢tyf nadzemnich podlazi, napf. ro-
dinné domy, vily apod.

Obratisté

Provozni plocha vozidel povrchové verejné dopravy, v jejimzZ ramci se realizuje
prechod souprav ¢i vozidel do opa¢ného sméru.

Obytna zéna

Oblast oznacend na zacatku oznacena dopravni znackou €. IP 26a Obytnd zéna

a na konci znackou €. IP 26b Konec obytné zény. Tvofi ji soubor zklidnénych po-
zemnich komunikaci s pfevahou pobytové funkce s pfimou dopravni obsluhou
staveb, ve které je umoznén pohyb chodcd, cyklistli a motorovych vozidel a hry
déti ve spole¢ném prostoru za stanovenych podminek provozu podle zdkona

¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Zpravidla je nutna pre-
stavba komunikace v celé jeji $ifi na stejnou vyskovou Urover (odpada plavodni
¢lenéni na vozovku a chodnik), ¢imz vznika spolecna plocha pro vsechny druhy
dopravy. V principu jde o pojizdény chodnik, na némz je za urcitych podminek po-
volena jizda a parkovani vozidel (pouze na mistech oznacenych jako parkovisté).

Pési doprava

Doprava realizovana prostfednictvim pési chlize.

Piktokoridor

Pouze upozoriiuje na moznou pritomnost cyklistd. Nezaklada nikomu Zadna
zvlastni prava nebo povinnosti a jizda cyklist( v nich neni povinna.

Pozemni komuni-
kace

Dopravni cesta uréend pro provoz motorovych a jinych nekolejovych vozidel nebo
pro cyklistickou a pési dopravu. Jeji sou€asti jsou pevna zafizeni nutna pro zajis-
téni tohoto uZiti a jeho bezpecnosti. Déli do nasledujicich kategorii:

* Dalnice

* Silnice

* Mistni komunikace

+ U¢elova komunikace
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Prazska integro-
vana doprava
(PID)

Integrovany dopravni systém na Uzemi hl. m. Prahy a ve StfedocCeském kraji. Zahr-
nuje metro, tramvaje, Zeleznici, méstské a primeéstské autobusové linky, lanovou
drahu na Petfin a nékteré privozy.

Prizkum dopravy

Uréeni soucasnych objemd, struktury a trend( dopravni poptavky, souc¢asnych

objemu a struktury dopravnich proudd, soucasnych vykonU a provoznich stavi
prvkl dopravni infrastruktury, soucasnych problém a limitnich stav(i dopravni
sité, soucasnych vykonU a problém jednotlivych druhi doprav atd..

P+R

Zachytné parkovisté ,Park and Ride” (zaparku;j a jed vefejnou dopravou). Buduji
se v dosahu zastavek a stanic verejné dopravy. Vytvari systém kombinované do-
pravy podporujici pfestup cestujicich individualni automobilové dopravy na pro-
sttedky méstské hromadné dopravy.

RPDI

Rocni priimér dennich intenzit. Je to hodnota, ktera slouzi ke stanoveni priimérné
denni intenzity na komunikaci. Udava se v poctu vozidel za den v obou smérech.
Vypocitd se z jednotlivych dennich intenzit pomoci vzorce:

365

1 , kde I; je celodenni (24hodinova) intenzita dopravy na
RPDI = — X E I;
365 4 4 '
i=

komunikaci za den i

Silnice

Verejné pristupna pozemni komunikace urc¢ena k uZiti silnicnimi a jinymi vozidly

a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit. Podle svého urceni a dopravniho vyznamu se

rozdéluji do téchto trid:

* Silnice . tfidy je uréena zejména pro dalkovou a mezindrodni dopravu. Je vysta-
véna jako rychlostni silnice a je uréena pro rychlou dopravu. Je pfistupna pouze
silnicnim motorovym vozidllim, jejichZ nejvyssi povolena rychlost neni nizsi, nez
stanovena hodnota. Rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické vyba-
veni jako dalnice.

* Silnice Il. tfidy je uréena pro dopravu mezi okresy.

* Silnice Ill. tfidy je uréena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na
ostatni pozemni komunikace.

Smérovy pru-
zkum

Typ dopravniho prazkumu, ktery zjistuje zdroje, cile a sméry dopravnich proud,
napr. sledovanim podle registracnich znacek. Dopravni prizkum obecné predsta-
vuje souhrn ¢innosti, jimiZ jsou zjistovany informace o dopravé. Je to nutny pod-
klad pro kvalitni rozhodovani a fizeni.

Ucelova komuni-
kace

Pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potre-
by vlastnik( téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi
pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarovani zemédélskych a lesnich po-
zemka.

Vékova pyramida

Grafické znazornéni vékové struktury obyvatelstva daného regionu. Na svislé ose
je zndzornén vék. Na vodorovné ose je relativni zastoupeni vékové skupiny na cel-
kovém poctu obyvatel (oddélené pro muze a Zeny).

Verejnd hromad-
na doprava

Osobni doprava provozovand za predem urcenych a vyhlasenych pfepravnich
a tarifnich podminek. Je ptistupna kazdému zajemci.

Zastavka

Pristupové misto systému verejné dopravy oznacené nazvem, které je urcené
k nastupu, vystupu nebo prestupu cestujicich. Zastavka sestava z jednoho ¢i vice
zastavkovych stanovist.

Zklidnéné komu-
nikace

Pozemni komunikace, na nichz jsou provedeny prvky zklidnéni dopravy vedouci
ke sniZeni rychlosti prijezdu motorovych vozidel a zlepseni podminek pro pohyb
chodct a cyklist(.

Zklidnovani do-
pravy

Soubor opatfeni a nastroju, které maji vést k zlepseni Zivotniho prostredi a bez-
pecnosti predevsim cyklistd a chodcl na tkor automobilové dopravy.
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Pojem Ci zkratka

Vyznam

Zb6na 30

Ohranicena oblast, jejiz zacatek je oznacen dopravni znackou €. IP 25a Zéna s do-
pravnim omezenim a konec je oznacen dopravni znackou €. IP 25b Konec Zény

s dopravnim omezenim. Zénu tvofi soubor zpravidla obsluznych komunikaci

s pfevahou pobytové funkce. V celé zoné smi fidi¢ jet rychlosti nejvyse 30 km/h.
Chodci a hrajici si déti musi pouzivat chodnik. Je zachovano clenéni prostoru na
vozovku a chodnik. Pro vyssi podporu dodrzovani rychlosti vozidel je vhodné vyu-
7ivat dopravné zklidfiujicich opatieni. Sitky jizdnich pruh@ maji byt pokud mozno
skromné. Je vhodné vyuzivat sttidavé parkovani a Sikany. Parkovat Ize kdekoliv pfi
okraji vozovky (nejsou-li néjaka mistni omezeni) pfi respektovani pravni Upravy
zakona o provozu na pozemnich komunikacich.

Zelezni¢ni stanice
(zelezni¢ni na-
drazi)

Misto pro fazeni vlak(, nastup a vystup cestujicich, nakladku a vykladku nakladu.
Stanice je vybavena vypravnou vlak( (vypravni budovou nebo vypravni kancela-
fi), dopravni kancelari, odbavovacimi prostory pro cestujici, odbavovacimi pro-
story pro naklddku a vykladku. Je vymezena vjezdovymi navéstidly, umisténymi
cca 50 m pred prvni ¢i za posledni vyhybkou.

Zelezni¢ni za-
stavka

Bod na Zeleznicni siti urceny k pravidelnému zastavovani vlak( osobni dopravy
a ndastupu, vystupu &i prestupu cestujicich Zeleznice ktera podminky Zelezniéni
stanice nespliuji. Je tvofeny jednim nastupistém nebo vice nastupisti, prip. vy-
pravni budovou, budovou zastavky a prislusnym zazemim.
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